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I. Uvod

1.1. Ciele projektu a dokumentu

Tento dokument bol vypracovany v ramci projektu ,Aktivna cykloturistika bez hranic / Aktywna turystyka
rowerowa bez granic”, ¢. INT/KAR/II/0002, spolufinancovaného z prostriedkov Eurdpskeho fondu
regionalneho rozvoja v rdmci Programu Interreg Polsko — Slovensko 2021 — 2027, priority 3 ,Tvorivé a
turisticky atraktivne pohraniéie“. Veducim partnerom projektu je Zdruzenie Uzemnych samosprav
,Rzeszowska aglomeracia“ (Stowarzyszenie Samorzadow Terytorialnych ,Aglomeracja Rzeszowska“) a
zahrani¢nym partnerom Mesto Svidnik na Slovensku.

Ciele projektu zahfnaju rozvoj cezhranicnej spoluprace prostrednictvom vypracovania komplexnej analyzy
potencialu rozvoja cykloturistiky a uréenia moznosti rozvoja prepojenej cyklistickej infrastruktiry na oboch
strandch polsko-slovenskej hranice. Spolupraca partnerov slizi na zmapovanie existujucich zdrojov,
identifikaciu potrieb v oblasti infrastruktury a pripravu navrhov na prepajanie tras a turistickej ponuky uzemi
zahrnutych do projektu.

Hlavnym cielom dokumentu je zhodnotit stav a potencial rozvoja cykloturistiky na izemi polsko-slovenského
pohranicia, so zvlastnym zreteflom na Rzeszowsku aglomerdaciu a okres Svidnik, a pripravit koncepciu dalSieho
rozvoja cyklistickej infrastruktury. Analyza ma byt podkladom pre rozhodovanie o zlepSovani existujucej siete,
vyznacovani novych trds, vytvarani cezhrani¢nych prepojeni a umiestiiovani sprievodnej infrastruktury.

Specifické ciele dokumentu zahfaju:

1. Zmapovanie a usporiadanie informdcii o existujucich cyklistickych trasach, ich priebehu, technickom
stave, dostupnosti, znaceni, funkcnosti a turistickej atraktivnosti.

2. Identifikaciu mozZnosti rozvoja cyklistickej siete vratane novych trds a cezhrani¢nych prepojeni so
zohladnenim nadvaznosti ich priebehu, turistickych hodnét a vazieb na existujucu infrastrukturu.

3. Urcenie potrieb v oblasti drobnej cyklistickej infrastruktiry, najma odpocivadiel, servisnych miest a
parkovisk pre bicykle.

4. Zmapovanie administrativno-pravnych, environmentdlnych, technickych a organizaénych podmienok
realizacie navrhovanych opatreni.

5. Identifikdciu moZnych zdrojov financovania, modelov partnerstva, potencidlnych nakladov a etap
realizacie koncepcie.

6. Prezentaciu existujucich trads a navrhovanych smerov rozvoja vo forme elektronickej interaktivnej

mapy.
Dokument ma diagnosticky, koncepény a realiza¢ny charakter. Spdja hodnotenie existujlucej infrastruktury s
navrhmi jej rozvoja a uréenim podmienok nevyhnutnych na uskutocnenie tychto navrhov. Jeho vysledky maju

podporovat spolupracu samosprav, spravcov infrastruktdry, organizacii cestovného ruchu a cyklistickych
organizacii, ako aj dalSich subjektov zapojenych do rozvoja cestovného ruchu v pohranici.
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1.2. Uzemny a vecny rozsah dokumentu

Uzemny rozsah dokumentu zahffia polsko-slovenské pohranicie, so zvldétnym zretelom na Rzeszowskd
aglomeraciu, Rzeszowsky okres (powiat rzeszowski) a okres Svidnik na slovenskej strane. Analyza
cezhraniénych prepojeni zohladfuje aj Uzemia medzi nimi, ktoré si nevyhnutné na prepojenie oboch sieti.

Sokolén Mip.

G

Gtogim Mip

“aglmncgapja & y

Keasoe 4

Mapa 1. Rzeszowskd aglomerdcia. [AGL]
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Mapa 2. Okres Svidnik. Vlastné spracovanie.

Poloha okresu Svidnik v PreSovskom kraji na Slovensku. Tyrkysova plocha oznacuje okres Svidnik; svetlé plochy ostatné okresy
Presovského kraja. Body oznacuju Svidnik a krajské mesto PreSov. Mala mapa znazornuje polohu v rdmci Slovenska. Mapa je
orientacna, hranice su generalizované a biele ¢iary vyznacuju okresy. Zdroje: geoBoundaries / © OpenStreetMap contributors
(hranice okresov a krajov, 2017); Eurostat/GISCO, LAU 2024.
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Mapa 3. Vzdjomnd poloha Rzeszowskej aglomerdcie a okresu Svidnik. Vlastné spracovanie.

Vz4jomnd poloha Rzeszowskej aglomeracie a okresu Svidnik v polsko-slovenskom pohranici. Modra plocha oznacuje aglomeraciu,
tyrkysova okres Svidnik; tmava ¢iara $tatnu hranicu a svetlé ¢iary hranice vojvodstva a Predovského kraja. Uzemia spolu priamo
nesusedia. Mapa znazornuje ich polohu, nie priebeh cyklotrds. Rozsah aglomeracie zahfna ¢lenské obce a izemie ¢lenskych okresov;
hranice su generalizované. Zdroje: Eurostat/GISCO, LAU 2024; geoBoundaries / © OpenStreetMap contributors (2017); SST
Aglomeracja Rzeszowska.
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Analyza zohladfuje aj priestorové vazby nevyhnutné na prepojenie cyklistickych sieti oboch Uzemi. Tyka sa to
vedenia potencidlnych cyklistickych koridorov, vazieb na existujice trasy a bodov v blizkosti hranice, ktoré
umoziuju pokracovat v ceste na slovenskej strane. Takyto pristup umoznuje hodnotit jednotlivé trasy ako
sUcast sirsej turistickej siete.

Vecny rozsah dokumentu zodpoveda Styrom oblastiam uvedenym v opise predmetu zakazky.

Prvou oblastou je inventarizacia existujucej cyklistickej infrastruktdry. Zahfna identifikaciu a opis cyklistickych
tras, prehlad ich technického stavu, dostupnosti, znacenia, funkénosti a turistickej atraktivnosti. Suc¢astou je
aj vypracovanie elektronickej mapy tras rozdelenych na existujuce, projektované a potencidlne na rozvoj a
urcenie bodov umoZiujucich prepojenie sieti na oboch strandch hranice.

Druhd oblast zahfria koncepciu novej cyklistickej infrastruktiry. Predmetom analyzy sU potencidlne nové
trasy na polskej a slovenskej strane, ich prepojenost, logika vedenia a turisticka atraktivnost, ako aj moZznosti
vytvarania novych cezhraniénych prepojeni. Koncepcia zahffia ndvrhy umiestnenia drobnej cyklistickej
infrastruktiry a posudenie suladu navrhovanych rieSeni s planovacimi dokumentmi a Uzemnymi planmi v
Polsku a na Slovensku.

Tretou oblastou je analyza podmienok realizacie. Zahfia identifikdciu administrativno-pravnych a
environmentdlnych prekazok, urcenie institlcii zodpovednych za spravu infrastruktdry, moznosti ziskania
pozadovanych povoleni a uskutocnenia verejnych konzultacii, ako aj stanovenie nevyhnutnych technickych a
organizacnych opatreni.

Stvrta oblast sa tyka moznych zdrojov financovania. Zahfia analyzu eurépskych programov a narodnych a
regionalnych fondov, mozinych modelov partnerstva, ako aj potencidlnych nakladov a etdp realizicie
jednotlivych prvkov koncepcie.

Dokument dopifia interaktivna online mapa zobrazujica trasy a body infrastruktury. V stlade s opisom
predmetu zakazky (OPZ) jej funkcie zahfnaju prehliadanie vrstiev, filtrovanie tras, pridavanie bodov
infrastruktiry a mozZnost vloZenia na webovu stranku objednavatela alebo partnera projektu. Zavereéna
dokumentdcia zahfia editovatelnu a prezentacnu verziu, ako aj polsku a slovensku jazykovu verziu.

1.3. Metodika spracovania

Metodika spracovania spdja analyzu existujlcich a priestorovych Udajov, terénne obhliadky a konzultacie s
partnermi na polskej a slovenskej strane. Zdrojové materidly umoznuji zmapovat siet trds, priestorova
analyza posudit ich vzajomné vazby a terénne pozorovania a konzulticie sliZia na overenie informécii a
formulovanie odporucani.

Analyza existujucich a priestorovych tudajov

Zakladom prac je preskimanie dostupnych informacii o existujucich a planovanych cyklotrasach, sprievodnej
infrastrukture, turistickych atrakciach a podmienkach Uzemného rozvoja. Analyza zahffia opisné materialy,
planovacie dokumenty, kartografické podklady a Udaje zverejnené na webovych strankach.

Analyza priestorovych Udajov s vyuzitim nastrojov GIS a interaktivnych map slizi na zmapovanie priebehu
trds, ich kontinuity, vzajomného prepojenia a vazieb na sidla, turistické atrakcie a body infrastruktury.
Umoziuje tiez identifikovat medzery v sieti, moiné prepojenia a Useky vyZadujuce dalSie overenie. Pri
koncepcnych pracach a konzultaciach boli pouzité zobrazenia priebehu tras na platforme Komoot.

Pracovné stretnutia a konzultacie

Proces spracovania zahfial Sest pracovnych a konzultanych stretnuti s partnermi projektu a priebeiné
konzulticie o postupe prac. Stretnutia slizili na dohodnutie cielov a spdsobu realizacie analyzy, prerokovanie
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metodiky auditu, zmapovanie infrastruktury na oboch strandch hranice, konzultovanie koncepcie novych tras
a diskusiu o podmienkach ich realizacie a dalSieho rozvoja.

Konzultacie umoziiovali doplfiat udaje o miestne poznatky, upozorfiovat na problémy tykajlce sa priebehu a
vyuZivania tras a overovat navrhované rieSenia. Ich vysledky sui podkladom pre diagnostickd, koncepénu a
odporucaciu ¢ast dokumentu.

Terénne obhliadky a vyber tras na audit

Terénne overenie sa uskutocnilo na Styroch trasach na polskej strane. Bol pouZzity zdmerny vyber zamerany
na zmapovanie rozmanitych podmienok fungovania cyklistickej siete a problémov dolezitych pre jej dalsi
rozvoj. Ciefom vyberu bolo ziskat obraz o stave infrastruktury, ktory umozni formulovat zavery auditu
vyuzitelné aj pri hodnoteni ostatnych tras.

Reprezentativnost tras sa v tomto pripade chape ako typologickd a funkéna reprezentativnost. Znamena
zohladnenie roznych vlastnosti siete: charakteru prostredia, druhu a stavu povrchu, uUrovne znacenia,
dostupnosti sprievodnej infrastruktary, turistickej atraktivnosti a prepojenia s inymi trasami. Takyto vyber
sluzi na identifikaciu spravnych rieseni, ako aj opakujlcich sa prekazok a investicnych i organizacnych
potrieb.

Terénne obhliadky umoznuju posudit podmienky vyuZivania tras z pohladu cyklistu. Pozorovania zahffiaju
najma kontinuitu a zrozumitelnost vedenia trasy, stav povrchu, znacenie, bezpeénost, dostupnost, komfort
jazdy, oddychovu a servisnu infrastruktiru a vazby na turistické atrakcie. Pozorovania su zakladom na urcenie
problémovych miest, potrieb doplnenia infrastruktiry a odpordcanych opatreni.

Sustredenie terénnych obhliadok na Styri trasy na polskej strane vyplyva z prijatej organizacie projektu, v
ktorom Ulohu veduceho partnera pini Rzeszowskd aglomerdcia a financovanie celého projektu sa
zabezpecuje na polskej strane. Terénne overenie bolo preto zamerané na Uzemie, za ktoré veduci partner
priamo zodpoveda a o ktoré ma bezprostredny zaujem. Zmapovanie slovenske]j siete vychddzalo z analyzy
dostupnych materidlov, kartografickych Udajov a informacii poskytnutych slovenskym partnerom pocas
konzultacii.

Zavery terénnych obhliadok sa priamo vztahuju na Styri preskiimané trasy. Ich vyuZitie na Urovni celej siete sa
tyka identifikovanych typov problémov, potrieb a postupov; neznamend, Ze sa vSetkym uUsekom pripisuje
rovnaky technicky stav.

Syntéza vysledkov a vypracovanie odporucani

Vysledky analyzy zdrojov, priestorovych prac, terénnych obhliadok a konzultécii boli porovnané s ciefom urcit
najvyznamnejsi potencial a obmedzenia rozvoja cykloturistiky. Na tomto zaklade sa formulujd navrhy novych
tras, cezhrani¢nych prepojeni a umiestnenia infrastruktury, ako aj odporucania tykajuce sa administrativnych,
technickych, organiza¢nych a financnych opatreni.
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1.4. Zdroje udajov a materialy pouzité pri spracovani

Zakladom dokumentu su podklady k zakazke, projektové materidly, verejne dostupné internetové a
kartografické zdroje a informdcie ziskané pocas konzultacii a terénnych obhliadok. Vyber zdrojov zodpoveda
rozsahu OPZ a slUzi na zmapovanie existujucej infrastruktlry aj moznosti jej rozvoja.

Udaje o trasach, atrakcidch a infrastruktire pochddzaju z kariet trds a z webovych strdnok samosprav,
organizacii cestovného ruchu a cyklistickych zdruzeni uvedenych v tychto kartach. Interaktivne mapy, GPX
zaznamy a materialy Komoot sliZia na porovndvanie priebehu tras a posudzovanie ich prepojeni. Planovacie
a strategické dokumenty a materidly verejnych institucii urcuju podmienky realizacie, rozdelenie kompetencii
a moznosti financovania. Podrobné zoznamy tychto dokumentov su uvedené pri kapitoldch, v ktorych boli
pouzité.

Informdcie z jednotlivych zdrojov sa porovnavaju so zohladnenim ich aktualnosti, podrobnosti a sposobu
ziskania. Pri hodnoteni infrastruktury sa rozliSuju Udaje overené v teréne, informacie poskytnuté partnermi a
zistenia zaloZené na internetovych a kartografickych zdrojoch. To umoZriuje zachovat transparentnost
podkladov analyzy a urcit otazky vyzadujice dalSie dohody alebo overenie vo faze realizacie koncepcie.

[7] Vyzva na predkladanie ponuk na analyzu potencialu rozvoja cykloturistiky. Priloha ¢. 1 — opis predmetu
zakazky (OPZ), rozsah inventarizdcie, koncepcie, podmienok realizacie a financovania.

[PL] Karty opisu cyklistickych tras na polskej strane, ¢isla 1-27, vratane variantov 3a—3g. Oznacenia PL v texte
zodpovedaju ¢islam kariet. Karty obsahuju priebeh tras, parametre, hodnotenia, odporicania a zoznamy
primarnych zdrojov.

[SK] Karty slovenskych tras (,Karty_tras_slowackich_FINAL.docx“), stav poznania k 12. 10. 2026. SK-01: s. 2—3; SK-
02:s.4-5; SK-03: s. 6-7; SK-04: s. 8-9; SK-05: s. 10-11; SK-07: s. 12—13; SK-06 a SK-08—SK-11: prehlad nas. 14;
SK-12 Dukla—Svidnik: s. 15-16. Identifikdtory SK su zachované v texte a tabulkach.

[W1-W4] Spravy zo styroch terénnych obhliadok: Garncarski Szlak Rowerowy, Btekitna Petla, Green Velo tancut—
Dyndw a Biatobrzeska Trasa Rowerowa. Uplné opisy sprav st uvedené v zozname zdrojov kapitoly 1.

[K] Materidly zo Siestich konzultacnych stretnuti, dokument ,UWARUNKOWANIA“ a $tudia ,Dobre praktyki“.
Projektové materidly tykajuce sa diagnostiky siete, koncepcie rozvoja, spravy a realizacie.

[AGL] ZdruZenie Uzemnych samosprav ,Rzeszowska aglomeracia“. Mapa Uzemia pouzita v dokumente.
Webova stranka Rzeszowskej aglomeracie
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Il. Inventarizacia existujucej cyklistickej infrastruktary

Kapitola predstavuje vysledky inventarizacie existujucich cyklistickych tras na Uzemi Rzeszowskej aglomeracie
a okresu Svidnik na slovenskej strane. Cielom tejto ¢asti dokumentu je zmapovat zdroje, ktoré mozu tvorit
zéklad rozvoja cykloturistiky na analyzovanom Uzemi, a posudit ich pripravenost na poskytovanie sluzieb
pouzivatelom. Zistenia sluzia na urcenie silnych stranok sucasnej ponuky a problémov, ktoré je potrebné
riesit pri dalSom rozvoji siete.

Inventarizacia zahfia trasy nadregiondlneho a regionalneho vyznamu, miestne rekreacné trasy a tematické
okruhy. Zohladnuje trasy vedené po samostatnej cyklistickej infrastruktire, verejnych cestach a terénnych
Usekoch. Analyza sa tyka ich polohy, dizky a charakteru, ako aj technického stavu, dostupnosti, znalenia,
funkénosti a turistickej atraktivnosti. Dolezitou stéastou hodnotenia je moznost prepojit jednotlivé trasy do
ucelenej ponuky a vyuzit prepojenia v blizkosti polsko-slovenskej hranice.

Zakladom dokumentu su karty opisu polskych a slovenskych tras, inventarizacné prehlady a kartografické a
zdrojové materidly uvedené v kartach. Karty Styroch polskych tras zohladnuju vysledky terénnych obhliadok
uskuto€nenych v septembri a oktdbri 2026. Tyka sa to trds Garncarski Szlak Rowerowy, Btekitna Petla, Useku
Green Velo taicut—Dynow a trasy Biatobrzeska Trasa Rowerowa. Terénne pozorovania su zdokumentované v
spravach z tychto obhliadok.

Miera overenia Udajov sa lisi. V pripade Styroch trds, na ktorych sa uskutocnili terénne obhliadky, hodnotenie
zohladnuje priame pozorovanie priebehu trasy a stavu infrastruktdry. Zmapovanie ostatnych tras vychadza
zo zhromazdenej dokumentacie a dostupnych zdrojov. Pre slovensku stranu boli pouZité samospravne
dokumenty, informdcie institucii cestovného ruchu a mapové Udaje; hodnotenia v kartach maju predbezny
charakter. Toto rozlisenie umoZiiuje spravne interpretovat vysledky a urcit rozsah dalsieho overovania.

Pri_interpretdcii prehladov treba rozlidovat dizku jednotlivych trds a dizku samostatnych usekov
infrastruktury, pretoze niektoré trasy vyuzivaju tie isté cesty. Osobitne je potrebné uviest aj trasy vyradené z
pouZivania a prepojenia vo vystavbe. Vysoka krajinarska alebo kultdrna atraktivnost pritom sama osebe
nevypoveda o kvalite znacenia, bezpecnosti ani vhodnosti trasy pre vsetky skupiny cyklistov.

Opisnu Cast doplifia prehlad tras v aplikacii Komoot, ktory zahfia polské trasy a vybrané slovenské trasy s
dostupnymi GPS zaznamami uvedenymi v kartach. Nastroj usporaduva priebehy tras a ulahcuje ich vyuZitie
pri dalSej praci na cyklistickej ponuke. Bude sluzit na planovanie overovacich jazd, analyzu moznych prepojeni
a aktualizaciu prehladu podla ziskavanych Udajov a rozvoja siete.

Nasledujuce podkapitoly uvadzaju identifikaciu a charakteristiku tras, hodnotenie ich stavu a turistickych
hodno6t a nasledne spbsob vyuZivania prehladu v aplikacii Komoot. Vysledky inventarizacie su zdkladom na
vypracovanie koncepcie novej cyklistickej infrastruktiry a prepojeni, urcenie potrieb modernizacie a
podmienok dalSieho rozvoja cezhrani¢nej spoluprace.

2.1. Identifikacia a opis existujucich cyklistickych tras

Podkapitola predstavuje najdblezZitejSie vlastnosti existujicej ponuky cyklotrdas na uUzemi Rzeszowskej
aglomeracie a okresu Svidnik. Opisy sa sustreduju na polohu, charakter a dizku trds a ich hlavné turistické
osobitosti. Podrobny priebeh, informdcie o povrchu, znacdeni, infrastruktire a dostupnych GPS zdznamoch
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obsahuju zdrojové karty uvedené pri jednotlivych polozkach. PodrobnejsSie hodnotenie stavu trds prinasa
podkapitola 2.2.

Prehlad zahffia vyluéne existujice cyklotrasy: znacené trasy, miestne rekreacné trasy a zverejnené vylety
vyuzivajuce existujuce cesty. Projektované a planované trasy a trasy vo vystavbe su opisané v kapitole lll.
Osobitne je uvedend existujlca trasa vyradend z pouzivania. Uvedené dizky sa vztahuju na rozsah vyslovne
opisany v tabulkdch; nemaju sa s¢itavat ako dika samostatnej infrastruktury, pretoZe niektoré trasy maju
spoloc¢né useky.

2.1.1. Pol'ské trasy

Na polskej strane ponuka zahfna hlavnu os Green Velo, tematické trasy a pocetné miestne trasy a okruhy. V
juznej Casti Uzemia dominuju vylety po pahorkatinovom teréne Dynowského podhoria. V okoli Gtogowa
Matopolského a Zabajky maju vacsi vyznam lesné a rekreacné trasy, zatial ¢o okolie tarncutu, Medyne,
Husowa a Zotyne sa vyznacuje vyuzivanim kulturneho dedi¢stva ako témy vyletov.

Polskd dokumentdcia obsahuje 33 kariet oznacenych cislami 1-27 vratane siedmich variantov ,Doling Sanu“ s
¢islami 3a—3g. Prehlad zoskupuje suvisiace trasy a zachovava odkazy na jednotlivé karty. Trasa Lesny Szlak
Eurogalicji opisand v karte €. 4 je uvedena samostatne, pretoze bola vyradend z pouzivania. Oznacenia PL
odkazuju na cisla pol'skych kariet a W1-W4 na spravy z terénnych obhliadok. Zoznam materidlov sa nachadza
v podkapitole 2.5.

Prehlad pol'skych tras a odkazov na zdrojovi dokumentaciu

Cyklotrasa Dizka a rozsah

NajdolezitejSie vlastnosti

Nadregionalna os spajajuca tancut, Rzeszow,
Btazowu a Dyndéw. Prepaja mestské a kulturne

Wschodni Szlak ?9'1 km, atrakcie s krajinou Dynowského podhoria. PL1
Rowerowy Green Velo usekll'_ancut— Technicky stav a znacenie boli hodnotené ako W3
Dynow e R
velmi dobré. Juzna ¢ast md ndrocnejsi,
pahorkatinovy charakter.
Liniova historickd trasa spojena s opevneniami z
Szlak Nadsanskich priblizne 16 km obdobia druhej svetovej vojny. Na analyzovanom
Umocnien ,Linia na Uzemi projektu; Uzemi zahfia okolie Dynéwa a Udolie Sanu. Spaja PL2
Mototowa“ celd trasa 140 km  vojensku tematiku s krajinarskymi hodnotami a
pozndvanim sidel pri rieke San.
Velky okruh: 57,8 Tri vari.antyvs rc“fznou dllvilkou.f a ?éroélnost'ou. Velky
km okruh je urceny na dlhsi, ndrocny vylet po
»Doling Sanu“ — okruhy Dynowskom podhori. Maly okruh a trasa pre PL 3a, 3c,

Maly okruh: 20 km
Pre ,Skriatkov“:
8,9 km

,Skriatkov” rozsiruju ponuku kratsej rekreacie. 3e
Spolo¢nou hodnotou je vidiecka krajina a
vyhlady na Uzemi obce Hyzne.

po obci Hyzne

Malebna: 33,1 km,
na Uzemi priblizne
27,5 km

Po obci Dynéw:
22,4 km, na uzemi
priblizne 11,1 km

»Doling Sanu“ — Dynéw
a okolie

Dva okruhy spdjajuce Dynow, udolie Sanu a
dedicstvo okolitych sidel. Variant ,,po obci
Dynow*“ vedie aj cez Nozdrzec a vyuZziva prievoz;
moznost prejazdu celej trasy zavisi od jeho
dostupnosti. Obe trasy CiastoCne presahuju
Uzemie projektu.

PL 3b, 3f
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Cyklotrasa Dizka a rozsah Najdolezitejsie vlastnosti m

»Doling Sanu”“ — okruhy
po obci Btazowa

Btazowa — cestno-
terénna, terénna a cestna
trasa

Trasa Rowerowa Hyine —
Petla

Btekitna Petla

»W poszukiwaniu
kurhanow”

»Wielki Las*

Lubenia — Styri miestne
cyklotrasy

Prirodny: 36,1 km
Vyhliadkovy: 46,3
km

Dizky nie st v
kartach potvrdené

29,8 km

26,4 km

14,4 km
podla karty

5,8 km

C.1, 7ltd: 6,7 km

C. 2, zelena: 15,4

e

C. 3, modra: 12 km
C. 4, hneda: 35 km

Prirodna trasa vedie do okolia rezervacii Wilcze a
Mdjka a Utvaru Btedny Kamien; zdroje ju
klasifikuju ako ndro¢nu. Vyhliadkovy variant
zdbraznuje panoramy a krajinu Dynowského
podhoria. Oba okruhy su uréené aktivnym
cyklistom.

Tri miestne varianty umoznujuce rézne spésoby
spozndavania okolia Bfazowej. Cestno-terénny a
terénny variant vyuzivaju okolie Btazowej Dolnej,
Moktuczky a Pigtkowej. Cestny variant prepdja
Btazowu so smerom na Nozdrzec. Presné dizky a
Uplné priebehy tras je potrebné doplnit.

Okruh cez Hyzne, Dylggéwku, Szklary,
Grzegorzéwku, Boréwki a Brzezédwku. Vyznaduje
sa pahorkatinovou krajinou a moznostou
spoznat niekolko sidel pocas jedného vyletu. V
inventarizacii zostal samostatnou polozkou;
spolo€né useky s inymi okruhmi v Hyznom je
potrebné zosuladit.

Miestna trasa z Kielandwki cez Noséwku,
Zgtobien, Wolu Zgtobieriski a Mogielnicu do
Boguchwaty. Spaja vyhlady, kultdrne dedicstvo a
lesné Useky. Trasa je stredne naro¢na az
naroc¢nd; vyZaduje doplnenie znacenia a
objasnenie pristupu pri areali Lesny Tabor.

Cervena miestna trasa obce Boguchwata
spajajuca rekredciu v krajine s archeologickou
tematikou. Méze dopliiat vylety po trase
Btekitna Petla. Podrobny opis priebehu v karte je
potrebné zosuladit, pretoze opakuje priebeh
pripisany trase Btekitna Petla.

Kratka trasa z Woly Zgtobienskej smerom k
rezervacii Wielki Las. M4 rekreacnu funkciu a
zabezpecuje pristup do prirodne hodnotného
Uzemia. Jej vyznam spociva najma v moznosti
zaclenit ju do dlhsich vyletov po okoli
Boguchwaty.

Systém tras v okoli Lubenie, Siedlisk, Straszydla a
Sotonky. KratSie varianty sliZia na rekreaciu v
udoli rieky a vylety k vyhliadkovym bodom.
Dlhsia hneda trasa spdja okrem iného byvalé
tazobné priestory, sakralne objekty a pramen
slanej vody v Sotonke; je naroc¢nejsia.

PL3d, 3g

PL 16-18

PL 23

PL7
W2

PL8

PL9

PL 19-22
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Cyklotrasa Dizka a rozsah Najdolezitejsie vlastnosti m

Glogow Matopolski —
trasy do sidel Wysoka
Gtogowska, Budy
Gtogowskie, Pogwizdow
Stary a Kamien

Zabajka | a Zabajka Il

Potudniowa Trasa
Rowerowa

Szlak Kraczkowskich
Kapliczek i Krzyzy

Garncarski Szlak
Rowerowy

»Szlakiem przydroznych
krzyzy i kapliczek w
Husowie” — cerveny
variant

Biatobrzeska Trasa
Rowerowa

Wysoka
Gtogowska: 5,5
km

Budy Gtogowskie:
9 km

Pogwizddw Stary:
15 km

Kamien: priblizne
50 km

Zabajka I: 10 km
Zabajka Il: 23 km

priblizne 30 km

15,5 km

priblizne 21,8 km

Dizka ¢erveného
variantu nie je
potvrdend

17,5 km

Prepojenia s miestnou a rekreacnou funkciou
vyuZivajuce severné zazemie aglomerdcie.
Vychodiskovym bodom je Gtogdw Matopolski s
historickym centrom. Trasa do Kamienia ma
medziobecny rozsah; karta upozornuje na
potrebu aktualizovat jej podrobny priebeh a
digitalne udaje.

Viacucelové pesie, jazdecké a cyklistické okruhy.
Prvy spaja Zabajku a Lipie, druhy zahfna aj Budy
Gtogowskie. Vychadzaju z hodn6t lesnej a
vidieckej krajiny a miestnej rekredcie. Pri
planovani jazdy treba zohladnit spolo¢né
vyuzivanie tras roznymi skupinami.

Okruh Handzléwka—Albigowa—Cierpisz—
Kraczkowa vedeny pahorkatinovym okolim
tancutu. Vyznacuje sa rozsiahlymi vyhladmi a
polnohospodarskou krajinou. Pocetné stdpania a
klesania mu dodavaju ndrocny charakter.

Kulturno-krajinarsky okruh v okoli Kraczkowej a
Cierpisza. Spdja pricestné kaplnky a krize s
kostolikom sv. Marie Magdalény a vyhliadkovymi
bodmi. Krétka vzdialenost sa spdja s ¢lenitym
terénom.

Okruh spojeny s hrnciarskym dedi¢stvom obce
Czarna. Odporuc¢anym vychodiskovym bodom je
Hrndiarske centrum MEDYNIA. Dobra zjazdnost a
vysoka kulturna atraktivnost sa spajajd s velmi
zlym znacenim, ktoré vyzaduje komplexnu
obnovu.

Existujuca miestna tematicka trasa obce
Markowa spajajuca kaplnky, krize a dedicstvo
Husowa s vyhladmi do krajiny. Cerveny variant
zahfna lesné Useky a ma narocnejsi charakter.

Okruh Biatobrzegi—Zmystéwka—Opaleniska—
Korniaktéw—Biatobrzegi prepojeny s Green Velo.
Jeho hodnotami su lesy, rybniky Stawy
Korniaktowskie a pokojné cesty. VyZaduje
doplnenie znadenia a opravu GPX podla priebehu
overeného v teréne.

PL10-13

PL 14-15

PL5

PL6

PL 24
Wi

PL 25

PL 26
w4
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Cyklotrasa Dizka a rozsah Najdolezitejsie vlastnosti m

Zverejnena tematickd peSo-cyklisticka ponuka na
Uzemi obce Zotynia zahffiajlca okrem iného
Brzdzu Stadnicku, Kopanie ZotyrAskie a
Smolarzyny. Jej osou su kaplnky a krize v lesno-
polnohospoddrskej krajine. Samostatny suvisly
systém cyklistického znacenia nebol potvrdeny.

»Szlak matej architektury

PL 27
— zotynskie kapliczki“

priblizne 50 km

Dizky sa vztahuju na priebehy tras a Uzemny rozsah uvedeny v kartach. Pri Green Velo je uvedend dizka
analyzovaného useku tarcut—Dynoéw.

Trasa vyradena z pouzivania. Le$ny Szlak Eurogalicji opisany v karte PL 4 ma medziobecny a lesno-rekreacny
charakter a jeho dizka bola orienta¢ne uréena na priblizne 50 km. Karta uvadza oficidlne vyradenie trasy z
pouzivania. Je zaznamenana ako existujuci zdroj, ale nebola zahrnutd do dostupnej ponuky tras.

2.1.2. Slovenské trasy

Na slovenskej strane analyza zahffia okres Svidnik s mestom Svidnik a okolitymi sidlami vratane oblasti
Giraltoviec. Hlavnymi hodnotami ponuky su krajina Nizkych Beskyd, dedi¢stvo drevenych chrdmov a pamatné
miesta duklianskych bojov. Svidnik plni funkciu vychodiskového bodu vyletov a zdzemia sluZieb; regionalne
trasy ho prepadjaju so Stropkovom, Bardejovom a hranicou s Polskom.

Opis slovenskych tras vychadza z kariet oznacenych identifikdtormi SK. Znacené regionalne trasy su uvedené
oddelene od okruhov zverejnenych na mape mesta a kratkych MTB objektov. Zverejnenie okruhu potvrdzuje
ponuku vyletu, ale nedokazuje existenciu samostatnej, jednotne znacenej trasy v teréne. [SK]

Prehlad cyklotras a cyklistickych objektov v okrese Svidnik

Cyklotrasa Dizka a rozsah Najdolezitejsie vlastnosti m

Znacena regionalna trasa veduca cez Svidnik a

Sari$ska cyklomagistrala / oblast duklianskych bojov k Duklianskemu

Karpatska cyklisticka priblizne 40 km priesmyku. Spdja krajinarske hodnoty s SK-01
cesta v okrese Svidnik expoziciami a pamatnymi miestami. Je jednym s.2-3
€. 015, éervena zo zakladnych existujucich prepojeni's polsko-

slovenskou hranicou.

Znacena trasa zo Stropkova cez Mirolu, Bodruzal

Jozefinka / Po stopéch a Komarniky k hranici. Vyznacuje sa drevenymi

) priblizne 12,5 km  chrdmami a historickym kontextom prepojeni SK-02

il O8 COLCT v okrese Svidnik ohranicia. Dostupny zdznam sa tyka slovenskej s.4-5
€. 2861, modra ponranicia. Bostpny zaziam sa tyla s¢ 2 e

Casti, a preto nepotvrdzuje Uplné suvislé

prediZenie do Rzeszéwa.

Existujuca regiondlna trasa Stropkov—Svidnik cez
Karpatské vyhlady priblizne 23 km vidiecke sidla a sedlo Grob. M3 krajinarsky SK-03
€. 5914, zelena v okrese Svidnik charakter s lesnymi Usekmi vyzadujdcimi s.6-7

zruénosti jazdy v teréne.
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Cyklotrasa Dizka a rozsah Najdolezitejsie vlastnosti m

Bajkom k lodi
€. 5913, zelena

Vapenické sedlo-Udolie
smrti

Modry okruh na mape
mesta

Roztoky-Vapenické sedlo
Cierny okruh na mape
mesta

Jurkova Vola
Okruh zverejneny na
mape

KapiSova—-Nizna Jedlova
Okruh zverejneny na
mape

Murianka
Singletrail MTB

Murianka
Detsky flowtrail

priblizne 6,7 km

v okrese Svidnik;
celd trasa priblizne
28,1 km

27,9 km
variant z mapy
mesta

31,2 km
variant z mapy
mesta

11,1 km

12,7 km

priblizne 0,64 km

priblizne 0,45 km

Znacené prepojenie Giraltoviec a Micakoviec s
rekreacnym strediskom Dobra pri vodnej nadrzi
Domasa. Spaja cyklovylet s oddychom pri vode.
Velka Cast trasy a jej hlavny rekreacny ciel sa
nachadzaju mimo okresu Svidnik.

Vylet zo Svidnika cez Jedl'ovy, Belejovce a sedlo s
navratom cez Svidnicku, KruZlovu a Kapisova.
Spdja panordamy s histériou duklianskych bojov.
GPX RPB 14 uvedeny v karte opisuje porovnavaci
variant, ktorého Uplnd zhoda s tymto okruhom
nebola potvrdena.

Vylet zo Svidnika cez Orlik, Nizny MiroSov a
Roztoky s navratom cez oblast sedla. Jeho
osobitostou je astronomické observatdrium v
Roztokoch. GPX RPB 11 uvedeny v karte ma
odliSny priebeh a nie je zaznamom okruhu s
dizkou 31,2 km.

Miestny vylet zo Svidnika spajajuci pristup po
cestach s lesnym a polnym tsekom. Dopitia
ponuku kratkej rekreacie. V zdrojoch nie je
uvedeny verejny GPS zdznam presne
zodpovedajuci tomuto variantu.

Kratky historicky vylet zo Svidnika cez oblast
pamatnika Taran a KapiSovu s lesnym
prepojenim do Niznej Jedlovej. Presny GPS
zaznam nebol potvrdeny a lesna spojka vyzaduje
overenie.

Kratky lesny zjazdovy Usek juZzne od centra
Svidnika v oblasti byvalej zjazdovky a
vyhliadkového bodu. PIni miestnu Sportovu
funkciu. Je zahrnuty v mapovych udajoch, ale
jeho aktudlny stav a pravidla spristupnenia je
potrebné potvrdit.

Rekreacno-vycvikovy objekt v Lesoparku Dukla,
ktory sa nachadza na inom mieste ako singletrail.
Dopltia ponuku vyulby jazdy a miestnej
rekredcie. Pred odporucanim objektu
pouzivatelom treba preverit podmienky jeho
vyuzivania a aktualne vybavenie.

SK-04
s. 89

SK-05
s. 10-11

SK-07
s.12-13

SK-06
s. 14

SK-08
s. 14

SK-09
s. 14

SK-10
s. 14

Cisla stran v tabulke odkazuju na stbor slovenskych kariet. Dizky $tyroch regionalnych tras sa tykaju tsekov v
okrese Svidnik; nepredstavuju sucet samostatnych ciest.
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2.2. Prehlad technického stavu tras, ich dostupnosti, znacCenia, funkcnosti a turistickej
atraktivnosti

Trasy opisané v podkapitole 2.1 maju rozmanité hodnoty a rozdielnu Uroven pripravenosti na samostatné
vyuzivanie. Zo Styroch tras zahrnutych do terénnych obhliadok bol najlepsie hodnoteny Usek Green Velo
tancut-Dyndéw. Na ostatnych boli zistené nedostatky znacenia, nezrovnalosti v informdciach o priebehu a
miestne terénne prekazky. Slovenska dokumentdcia potvrdzuje hodnoty a funkcie tras, ale neumoziuje
rovnako podrobne posudit ich technicky stav.

Prehlad zahffia pat suvisiacich oblasti: kvalitu povrchu a zjazdnost, pristup k trasam a moznosti ich vyuzivania
roznymi skupinami, zrozumitelnost znacenia, funkénost priebehu a zdzemia a turistickl atraktivnost.
Zahrnuté su len existujuce trasy. Projektované a planované trasy a trasy vo vystavbe zostavaju predmetom
kapitoly IlI.

Zakladom hodnotenia su karty tras a dokumentdcia Styroch terénnych obhliadok. Pri trasach overenych
jazdou karty obsahuju hodnotenie podmienok potvrdenych v teréne. Zmapovanie ostatnych tras vratane
celej slovenskej Casti vychddza z analyzy dokumentdcie. Nepotvrdenie vybavenia alebo Uplnosti znacenia
neznamena potvrdenie ich neexistencie. Oznacenia PL, SK a W odkazuju na spolo¢ny zoznam zdrojov v
podkapitole 2.5.

2.2.1. Pol'ské trasy
Technicky stav a podmienky jazdy

Terénne obhliadky potvrdzuju, Ze dobry stav cesty nemusi znamenat dobre pripravenu cyklotrasu. Na trase
Garncarski Szlak Rowerowy je povrch prevaine dobry, znacenie vSak takmer Uplne zaniklo; na trasach
Btekitna Petla a Biatobrzeska Trasa Rowerowa su podmienky jazdy rozdielne. V tabulke su oddelené
hodnotenia technického stavu, znacenia a bezpecnosti uvedené v kartach. [PL 1, 7, 24, 26; W1-W4]

Porovnanie tras zahrnutych do terénnych obhliadok

Trasa a dizka Technicky stav Znacenie a priebeh

Green Velo 5/5 — velmi dobry. . , . . 4/5 — dobra. Pozor
. . o, 5/5 — velmi dobré. Znacenie je -
tancut—-Dynéw Rozmanity povrch s Y na automobilovu
. .y . zrozumitelné, suvislé a dobre
69,1 km miestnymi Strkovymi a e dopravu a
L . viditelné. .y
[PL1] nespevnenymi Usekmi. kriZovatky.
. 4/5 — dobra.
Garncarski Szlak e e g / —_
i .. 1/5 — velmi zIé. Ojedinelé Chybajuce
Rowerowy 4/5 — dobry. Zmiesany , . , L,
v . , vyblednuté znacky; potrebna zrozumitelné
21,8 km povrch, prevazne zjazdny. X , .
komplexnd obnova systému. vedenie staZuje
[PL 24] .
jazdu.
3/5 — priemerna.
3/5 — priemerny az dobry.
Btekitna Petla /. - P Y y 2/5 — slabé. Nesuvislé Stupania, zmeny
Priblizne 22,5 km asfaltu, . . . v
26,4 km miestami naroéneidie znacenie; nejednoznacny povrchu a
[PL7] J prejazd pri areali Lesny Tabor. orientacné

terénne Useky. i
problémy.
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Trasa a dizka Technicky stav Znacenie a priebeh

4/5 — dobra. Nizka

Biatobrzeska Trasa 3/5 — dobry aZ priemerny. " .. , L, i
L v . 3/5 — neuplné znacenie. premavka; tazkosti

Rowerowa Asfalt a lesné Ci nespevnené , L L L

, L, Nesulad GPX so znacenym suvisia najma s
17,5 km useky s premenlivym . L

Y vjazdom do lesa. orientaciou a
[PL 26] Standardom.

povrchom.

Hodnotenia na stupnici 1-5 sa vztahuju samostatne na uvedené vlastnosti trasy; nejde o celkové hodnotenie.
Vyssia hodnota znamend lepsiu kvalitu danej vlastnosti. Zjazdnost lesnych a nespevnenych Usekov sa mbze
po zrazkach zhorsit, preto vysledky obhliadok nemozno povazovat za potvrdenie rovnakych podmienok v
kazdom ro¢nom obdobi. [PL 1, 7, 24, 26]

V ostatnej polskej casti dokumentdcia uvadza prevahu asfaltu na mnohych okruhoch ,Doling Sanu“,
miestnych prepojeniach Gtogowa Matopolského a kratSich trasdch v Lubenii. Podobny charakter ma
analyzovany Usek trasy Szlak Nadsanskich Umocnient. Hodnotenie , dobry“ v kartach je vSak prevaZzne opisné,
bez aktudlneho registra poskodeni. Nie je podkladom na pripisanie rovnakého Standardu vSetkym tymto
trasam. [PL 2, 3a—3g, 10-13, 19-21, 23]

Vyssie naroky na vybavenie a techniku jazdy sa tykaju trasy Potudniowa Trasa Rowerowa, terénneho a
cestno-terénneho variantu v Btazowej, hnedej trasy v Lubenii a cerveného variantu v Husowe. Zdroje
uvadzaju nespevnené, lesné alebo kamenisté cesty, stupania a klesania. Aj na trasach Zabajka | a Il a ,,Wielki
Las” prirodny povrch ovplyviiuje komfort. Samotna absencia asfaltu neznamena zly stav: pri terénnom vylete
moze byt Ziaducou vlastnostou, ale obmedzuje vyuZitelnost pre bicykle s Gzkymi plastami a ¢ast zacinajucich
pouzivatelov. [PL 5, 9, 14-17, 22, 25]

Pri trase ,W poszukiwaniu kurhandw” je najprv potrebné zosuladit opis priebehu, ktory v karte opakuje sidla
pripisané trase Btekitna Petla. Bez toho sa nedostatky nemaju priradovat ku konkrétnym tsekom tejto trasy.
Pri trase Zotyniskych kaplniek dokumentdacia neposkytuje aktudlny obraz o celom okruhu ani Uplna skladbu
povrchov. [PL 8, 27]

Dostupnost tras

NajlepSie dopravné vazby maju trasy spojené s Rzeszéwom, tancutom, Boguchwatou a Gtogowom
Matopolskym. Jazdu po Green Velo moZno zadat na réznych uUsekoch a Zelezni¢né spojenie do tancutu a
Rzeszédwa ulahcCuje organizaciu vyletu. V okoli Btazowej, Hyzného, Lubenie, Husowa a Casti lesnych tras
zohrava vacsiu ulohu cestny pristup. Samotnd existencia autobusového spojenia nepotvrdzuje moznost
prepravy bicykla; takuto sluzbu nemozno predpokladat na zdklade vSeobecného hodnotenia dostupnosti v
karte. [W2, W3; PL 3a—3g, 5-6, 9-13, 16-23, 25]

Vhodnost pre rodiny zavisi od najtaz$ieho tseku, nielen od dizky. Karty uvadzaju rekreaéné vyuzitie napriklad
pri kratkej trase pre ,Skriatkov” v Hyznom a Zltej a modrej trase v Lubenii. Biatobrzeska Trasa Rowerowa ma
lahkd az strednl narocnost, vyzaduje vSak vhodné plaste a zakladnu orientaciu v teréne. Btekitna Petla je
stredne naro¢nd aZ ndro¢nd pre stupania a terénne Useky. Aj cely usek Green Velo tarncut-Dyndéw s dizkou
69,1 km vyZaduje kondi¢nu pripravu. [PL 1, 3e, 7, 19, 21, 26]

Dalsie obmedzenia maju miestny charakter. Prejazd trasy ,Doling Sanu“ po obci Dynéw zavisi od dostupnosti
prievozu. Pri aredli Lesny Tabor na trase Btekitna Petla sprdva zaznamenava rozpor medzi vyznacenym
smerom jazdy a znackou zdkazu vjazdu; pristupnost tohto Useku je potrebné objasnit. Lesny Szlak Eurogalicji
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je podla karty nadalej vyradeny z pouZivania a nie je sucastou dostupnej ponuky. Zdroje neobsahuju ani
dostatoc¢né Udaje na posudenie celych tras z hladiska upravenych bicyklov a 0séb so znizenou pohyblivostou.
[PL 3f, 4; W2]

Znacenie a informacie o priebehu

Na useku Green Velo tancut—Dyndéw je znacenie zrozumitelné, suvislé a dobre viditelné. Méze slizit ako vzor
pre ostatné trasy. Na trase Garncarski Szlak Rowerowy sa zachovali len ojedinelé staré a vyblednuté znacky a
pri Hrnciarskom centre MEDYNIA chybaju zrozumitelné informacie o priebehu. Trasa vyZzaduje komplexnu
obnovu systému znacenia a tabulu s mapou v odporuéanom vychodiskovom bode. [PL 1, 24]

Na trase Btekitna Petla sa slabé znadenie v Boguchwate a nedostatky na krizovatkach striedaju s lepsie
vyznacenymi Usekmi v Mogielnici a v lese. Objasnenie vyzaduje aj priebeh pri areali Lesny Tabor, kde
znacenie trasy smeruje na cestu so zakazom vjazdu. Na trase Biatobrzeska Trasa Rowerowa neuplné znacenie
sprevadza nesulad s GPX zaznamom: ten uvadza odbocenie priblizne na 1,72 km, zatial ¢o znaceny vjazd do
lesa sa nachadza priblizne na 2,8 km. Digitalny priebeh treba zosuladit s trasou overenou v teréne. [PL 7, 26]

V mnohych dalSich kartach sa formulacia ,,drobné nedostatky” objavuje spolu s upozornenim na chybajicu
aktudlnu obhliadku. Znamend predbeiné hodnotenie na zdklade dokumentacie, nie potvrdeny rozsah
chybajldceho znacenia. Tyka sa to napriklad tras Gtogowa, Zabajky, Lubenie a ¢asti okruhov ,Doling Sanu”“. V
Husowe a Zotyni je stav znadiek potrebné overit. Zverejnend mapa a uréend identifikaéna farba nestacia na
potvrdenie kontinuity znaéenia celej trasy. [PL 3a—3g, 10-15, 19-22, 25, 27]

Funkénost a zazemie

Green Velo umozniuje rozdelit jazdu na etapy a vyuzivat zazemie tancutu, Rzeszéwa, Btazowej a Dyndéwa. Na
mimomestskych Usekoch su sluzby a oddychova infrastruktira rozptylenejSie. Na miestnych trasach sa
zazemie sustreduje v sidlach a pri atrakciach. Karty Lubenie uvadzaju odpocivadlo ,,Pod grzybkiem* a karty
Btazowej opisuju poZicoviiu a informacné tabule; nepotvrdzuju vsak vsetky aktualne podmienky fungovania
tychto sluZieb. [PL 1, 16-22]

Okruhy ulahéuju ndvrat na miesto $tartu, ale funkénost treba hodnotit podla skuto¢ného priebehu. Btekitna
Petla vedie z Kielandwki cez Noséwku, Zgtobienr, Wolu Zgtobieriski a Mogielnicu do Boguchwaty, preto
vyzaduje napldnovanie navratu. Trasy Zabajka | a Il spolo¢ne vyuZivaju cyklisti, pesi a jazdecki turisti, ¢o
vyZaduje prisposobenie spbésobu jazdy. Na dlhSich trasdch rozptylenie sluZieb zvySuje vyznam vcasného
planovania oddychu a zasobovania. [PL 33, 3g, 7, 13—15]

Existujuce zazemie v dokumentdcii netvori jednotne potvrdenu siet servisov, zdrojov vody, hygienickych
zariadeni a nabijania elektrobicyklov. Ide o nedostatok informacii o ponuke a miestami aj vybavenia
uvedeného v kartach. Pri hodnoteni pripravenosti trasy na obsluhu turistov preto treba odliSovat vSeobecné
sluzby v sidlach od zdokumentovanych obsluznych miest priamo pri trase. [PL 3a—3g, 5-6, 9-15, 23, 27]

Turisticka atraktivnost

Green Velo sa vyznaCuje rozmanitostou atrakcii a spaja mestské centra a kulturne dedi¢stvo s krajinou
Dynowského podhoria. Okruhy ,Doling Sanu“, trasy Bfazowej, Hyzného a Lubenie a Potudniowa Trasa
Rowerowa vynikaju vyhladmi, lesmi a vidieckou krajinou. Pahorkatinovy reliéf je zaroven hodnotou aj
faktorom zvySujucim narocnost. Osobitne naro¢né su velky okruh Hyzného a prirodny okruh Btazowej; ich
atraktivnost nemozno stotozrovat s vhodnostou pre kazdého cyklistu. [W3; PL 3a—3g, 5, 16-23]
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Vyrazné témy vyletov ponukaju Garncarski Szlak Rowerowy, Szlak Nadsariskich Umocnien a trasy venované
kaplnkdm a krizom v Kraczkowej, Husowe a obci Zotynia. Biatobrzeska Trasa Rowerowa sa vyzna&uje lesnymi
komplexmi, rybnikmi Stawy Korniaktowskie a drobnou sakralnou architekturou. Bfekitna Petla spdja
panoramy, jazdu v teréne a kastielske a sakralne dedi¢stvo obce Boguchwata. Potencidl hrnliarskej trasy
vyplyva z mozZnosti spojit vylet s tvorivymi dielfiami, prehliadkami a nakupom remeselnych vyrobkov v
Medyni; jeho vyuZitie vSak vyZaduje obnovu znacéenia a informacii o priebehu. [PL 2, 6-7, 24-27]

2.2.2. Slovenské trasy
Technicky stav a podmienky jazdy

Styri regionalne trasy — Sariska cyklomagistrala 015, Jozefinka 2861, Karpatské vyhlady 5914 a Bajkom k lodi
5913 — vyuZivaju verejné cesty a v r6znom rozsahu nespevnené Useky. Netvoria jednotny systém
samostatnych cyklistickych komunikacii. Pre Useky v okrese Svidnik nie je k dispozicii Uplny overeny prehlad
povrchov. Podiely uvedené pre celé trasy nemozno prenasat na Useky zahrnuté do dokumentu. [SK-01-SK-
04]

Pri magistrale 015 zdroje upozorniuju na miestami horsi asfalt, neurcuju vSak aktudlny rozsah poskodeni. Pri
Jozefinke starSia pasportizacia uvadzala naro¢né terénne Useky; ide o historické informacie, nie o potvrdenie
stavu v roku 2026. Trasa Karpatské vyhlady zahtna lesné Useky vyzadujuce zrucnosti jazdy v teréne vratane
oblasti sedla Grob. Pri trase Bajkom k lodi jej vyuZitie pocas podujatia potvrdzuje turisticka funkciu,
nenahradza vsak technicku prehliadku. [SK-01-SK-04]

Pri okruhoch Véapenické sedlo—Udolie smrti a Roztoky—Vépenické sedlo nebola zistend aktudlna kvalita
povrchu, odvodnenia a zjazdov. Pri kratSich okruhoch Jurkova Vola a KapiSova—Nizna Jedlova treba preverit
najma lesné prepojenia. Samostatnu kontrolu vyZzaduju dva objekty Murianka: singletrail v oblasti byvalej
zjazdovky a detsky flowtrail v Lesoparku Dukla. Ide o odlisné lokality a funkcie; dostupnost GPS zaznamu
nepotvrdzuje stav ich povrchu ani vybavenia. [SK-05-SK-10]

Dostupnost tras

Svidnik je hlavnym vychodiskovym bodom vyletov v severnej ¢asti Uzemia a Giraltovce su nastupnym bodom
na trasu Bajkom k lodi. Okruhy zo Svidnika umoZnuju ndvrat na miesto Startu. Liniové trasy vyzaduju
zabezpecenie navratu alebo vhodné rozdelenie na etapy. Dokumentacia potvrdzuje moznost cestného
pristupu, zatial €o prepravu bicyklov autobusmi je potrebné dohodnut. Doprava zabezpelena pocas
jednorazového podujatia nie je stalou sluzbou pre vsetkych turistov. [SK-01-SK-08]

Dostupnost pre menej skisenych pouzivatelov obmedzuju automobilova doprava, sklony a terénne Useky.
Karty upozoriuju na koridor 1/21 pri Jozefinke a kriZzovanie tejto cesty trasou Karpatské vyhlady, ako aj na
I/77 na okruhu cez Roztoky. Kratky okruh nie je automaticky lahkou trasou, ak obsahuje naroénu lesnu
spojku. Ani ndzov detského flowtrailu nenahrddza potvrdenie pravidiel spristupnenia a podmienok
vyuzivania. Ide o obmedzenia identifikované v dokumentacii, bez aktualneho merania premavky a obhliadok.
[SK-02-SK-03, SK-06—SK-08, SK-10]

Strana 18



Aktivna cykloturistika bez hranic | INT/KAR/II/0002

Znacenie a informacie o priebehu

Pri styroch regionalnych trasach boli potvrdené identifikacné Cisla a farby, nie v3ak Uplnost znadenia v teréne.
Karpatské vyhlady treba identifikovat ako zelenu trasu 5914. Objednavka obnovy znafenia zaznamenana v
karte sama osebe nedokazuje vykonanie vsetkych prdc a zachovanie kontinuity na celej trase. Pri Jozefinke je
potrebné aktualizovat starsie poznamky o nedostatkoch znaciek a piktogramov. [SK-01-SK-04]

Farby miestnych okruhov na mape Svidnika maju kartografickd funkciu; nepotvrdzuju samostatny systém
znadenia v teréne. DOleZité su aj digitdlne nezrovnalosti: GPX RPB 14 s dizkou priblizne 30,1 km nie je
potvrdenym ekvivalentom okruhu Vapenické sedlo—Udolie smrti s dizkou 27,9 km a GPX RPB 11 s dizkou
priblizne 23,1 km ma iny priebeh ako okruh cez Roztoky s di?kou 31,2 km. Pri okruhoch Jurkova Vola a
KapiSova—Niznd Jedlova neboli potvrdené presné zaznamy. Mapové exporty regiondlnych trds si pred
pouzitim na navigdciu vyZaduju kontrolu segmentov. [SK-01-SK-08]

Funkénost a zazemie

Regionalne trasy zabezpecuju prepojenia medzi centrami, atrakciami a smerom k hranici, kym miestne
okruhy sltzia predovietkym na jednodriové vylety zo Svidnika. Objekty Murianka doplfiaju tuto ponuku o
Sportovu jazdu a vyucbu techniky. Zazemie sluzieb sa sustreduje v mestach a pri vybranych atrakciach. Na
dihsich vidieckych a lesnych usekoch nebola potvrdend suvisla siet fungujucich servisov, zdrojov vody,
hygienickych zariadeni a nabijaciek. [SK-01-SK-10]

Navsteva muzei, chramov a observatéria vyZaduje zohladnenie pravidiel prehliadok; vecerné aktivity v
Roztokoch navyse menia podmienky organizécie navratu. Pri trase Bajkom k lodi sa hlavny ciel vyletu a ¢ast
zdzemia pri Domasi nachadzaju mimo okresu Svidnik a sluzby spojené s vodou su sezénne. Funkénost tychto
prepojeni je pre turistu dblezita, neznamena vsak, Ze vsetko ich vybavenie leZi na analyzovanom uzemi.
Tematicky produkt , Beskidzkie Muzea” nebol hodnoteny ako samostatna, v plnom rozsahu zmapovand
slovenska trasa, pretoZe jeho aktualny priebeh nebol uréeny. [SK-01-SK-04, SK-07; doplnkovy prehlad, s. 14]

Turisticka atraktivnost

Najvyraznejsim zdkladom vyletov je spojenie krajiny Nizkych Beskyd s dedi¢stvom pohranicia. Magistrala 015
a okruh cez Udolie smrti spristupfiuji paméatné miesta duklianskych bojov, Jozefinka prepdaja trasu s
drevenymi chradmami a Karpatské vyhlady zd6raznuju panordmy a vidiecku krajinu. Okruh cez Roztoky sa
vyznacuje astronomickou tematikou. Bajkom k lodi rozSiruje ponuku o spojenie jazdy s oddychom pri vode,
pricom atraktivnost sa tyka celej trasy k Domasi, nielen jej kratkeho Useku v okrese Svidnik. [SK-01-SK-05, SK-
07]

Tieto hodnoty odévodnuji vysoké hodnotenie turistického potencidlu, ale nepotvrdzuju pripravenost
vSetkych trds na samostatné vyuzivanie. Pri miestnych okruhoch zostava klu¢ovy sulad mapy, GPS zdznamu a
informécii o naro¢nosti; pri regionalnych trasach aj zmapovanie Usekov so zmie$anou premavkou. Sportové
objekty Murianka sa nemaju porovnavat s poznavacimi trasami len podla dizky alebo poétu pamiatok — ich
uzitok spociva v moznostiach tréningu a rekredcie. [SK-01-SK-10]

2.2.3. Zavery prehladu

Hodnotenie potvrdzuje, Ze krajinarske a kultirne hodnoty su silnou strankou analyzovanej ponuky, zatial ¢o
Standard vyuzivania tras je nevyrovnany. Spomedzi trds zahrnutych do obhliadok ma najvyssie hodnotenie
technického stavu a znacenia Usek Green Velo tancut-Dyndw. Garncarski Szlak Rowerowy vyZaduje
komplexnu obnovu znacenia, Btekitna Petla doplnenie znaciek a objasnenie pristupu pri areali Lesny Tabor a
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Biatobrzeska Trasa Rowerowa zabezpecenie kontinuity vedenia a suladu GPX s priebehom v teréne. [PL 1, 7,
24, 26]

Pri technickom hodnoteni treba rozliSovat poskodenia cesty, prirodzené vlastnosti terénneho povrchu a
chybajuce informacie. Piesoénaty Usek, narocné stipanie a chybajuca znacka spdsobuju rdozne tazkosti.
Primerané urcenie cielového pouzivatela, vybavenia a priebehu je preto stucastou funkénosti trasy, nielen jej
propagacie.

Rozsah d6kazov je nerovnhomerny: Styri polské obhliadky umozZiuji urcit overené miesta a problémy, zatial
¢o znacna cast ostatnych hodnoteni vychadza z dokumentécie. Neexistuje podklad na zostavenie spolo¢ného
rebricka kvality vSetkych tras ani na porovndvanie oboch tzemi pomocou jediného priemerného hodnotenia.
Daldie prace by mali vychadzat z tohto rozlidenia; investi¢né riedenia a koncepcia rozvoja su uvedené v
kapitole Ill.

2.3. Elektronicka online mapa cyklotras

Elektronicka mapa cyklotras rozdelenych na existujuce, projektované a planované bola vypracovand ako
prehlad priebehov tras v aplikacii Komoot. Je priestorovym doplnenim inventarizacie a hodnoteni uvedenych
v podkapitolach 2.1 a 2.2. Umozriuje prepojit opisy tras s ich polohou, vzajomnymi vizbami a reliéfom.
Zaroven je spoloénym podkladom pre dalSie prace na rozvoji cyklistickej ponuky Rzeszowskej aglomeracie a
okresu Svidnik.

Vychodiskom bol stibor 27 tras zhromazdenych v aplikacii Komoot. Databdza existujucich tras bola doplnend
o vybrané slovenské trasy, pre ktoré zdrojové karty uvadzaji dostupné GPS zdznamy. Cislo 27 sa vztahuje na
vychodiskovu databazu, nie na konecny pocet vSetkych trds a variantov prezentovanych v aplikacii.

2.3.1. Rozsah a sposob prezentacie

Komoot umoziuje prehliadat priebeh trasy na mape, analyzovat vyskovy profil a zobrazit zakladné parametre
vybraného variantu vratane dizky a prevyenia. Podpora GPS stborov umoZiuje vyuZivat priebehy tras
uvedené v dokumentdcii. V dokumente nastroj sluzi predovsetkym na prezentdciu trds a pripravu dalSich
priestorovych analyz. Podrobné opisy, hodnotenia stavu a odkazy na zdroje zostdvaju v kartach a v opisnej
Casti spravy. [KOM]

V Casti tykajucej sa existujucej slovenskej ponuky boli na prezentaciu vybrané vyluéne trasy alebo varianty s
GPS zaznamami uvedenymi v kartach. Zaznamy porovnavacich variantov treba identifikovat ich vlastnymi
nazvami a dizkou; automaticky nenahradzaji okruhy opisané na mape mesta Svidnik.

Rozvojova Cast prehladu zahina tri planované polské trasy uloZené v aplikacii Komoot. Plnia funkciu odbociek
Green Velo, ktoré prepajaju obce a ich miestnu ponuku s hlavnou trasou. Prehlad zahffia aj dva varianty
prepojenia Rzeszowskej aglomeracie s okresom Svidnik a projektovanu trasu Dukla—Svidnik. Podrobné opisy
tychto zdmerov su uvedené v kapitole Ill. [1-3, 8-9; SK-12]

Planované pol'ské odbocky Green Velo

Nazov v dokumente Hlavné tzemie planovania — obce m

Chmielnickie panoramy Mesto Rzeszéw a obce Chmielnik a Tyczyn 35,6 km

LesSnym traktem Obce Rakszawa a Sokotow Matopolski 22,3 km
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Nazov v dokumente Hlavné tzemie planovania — obce m

Lubienskie wzgdrza Mesto Rzeszéw a obce Lubenia a Tyczyn 20,6 km

Dizky sa tykaju variantov zaznamenanych v kartach tras. Prehlad uvadza obce, cez ktoré vedu planované odbocky. [1-3]

2.3.2. Rozdelenie tras podla stavu

Rozdelenie tras podla stavu umoznuje odlisit existujicu ponuku od rozvojovych zdmerov opisanych v kapitole
lll. Zadkladom rozliSenia je informdcia v nazve alebo opise daného zaznamu. Stav ,, projektovand” oznacuje fazu
pripravy trasy, nie samotné uloZenie vyletu v planovaci Komoot.

Stav trasy Vyznam v prehlade

Cyklotrasy, ktoré funguju alebo su zverejnené ako ponuka vyletov po existujlcich
Existujuce cestach. Su vychodiskom pre analyzu siete; obmedzenia ich vyuZivania vyplyvaju z
kariet a hodnoteni v podkapitole 2.2.

Trasy v priprave alebo zahrnuté do realizaénych planov. Ak prace uZ prebiehaju, stav
spresnuje informacia ,,v realizacii”. Zobrazenie na mape predstavuje zamer a
nepotvrdzuje spristupnenie dokoncenej trasy.

Projektované a
planované

UvaZované prepojenia, odbocky a varianty koncepéného charakteru, ktoré vyzaduju
Potenciadlne narozvoj dalsie preskiimanie a dohodnutie priebehu. SliZia na porovnavanie moznych smerov
rozsirenia ponuky.

Potencial rozvoja sa moze tykat aj existujlcej trasy, napriklad zlepSenia znacenia, vybavenia alebo prepojeni s
atrakciami. Vtedy si zachovava stav ,existujuca” a rozvojové potreby tvoria doplnkovu informaciu. Trasy
docasne alebo oficidlne vyradené z pouzivania vyzaduju osobitnd pozndmku o dostupnosti.

2.3.3. Vyutzitie pri dalSej praci

Pri dalSej praci bude prehlad slizit na posudzovanie vazieb medzi trasami, identifikaciu spoloénych Usekov a
medzier v sieti a porovndvanie variantov prepojeni. Ulah¢i hodnotenie toho, ako tri planované odbocky
rozdiruju dosah Green Velo a spristupnuji ponuku obci. Umozni tiez porovnat dva varianty prepojenia
Rzeszowskej aglomeracie s okresom Svidnik a posudzovat ich vo vazbe na projektovant trasu Svidnik—Dukla.

Mapa bude aj podkladom na konzultdcie so samospravami a spravcami tras, pldnovanie overovacich jazd a
priradovanie pripomienok ku konkrétnym uUsekom. Informacie z kariet a sprav z obhliadok umoznia urcit
miesta vyZadujlce overenie, Upravu priebehu alebo zlepsenie infrastruktary. Vyskové profily a charakter tras
pomaOZu pri vybere variantov pre rézne skupiny cyklistov.

Prehlad sa bude aktualizovat spolu so ziskavanim novych Gdajov a zmenami stavu tras. Pri aktualizacii treba
zachovat sulad nazvu, priebehu a zdrojovych informécii. Udaje prezentované v aplikacii podporuju analyzu,
ale samy nepotvrdzuju aktudlnu zjazdnost ani opravnenie vyuzivat dany Usek. Osobitnt pozornost vyzaduje
zhoda importovaného zaznamu s origindlom, pretoze prispdsobenie trasy cestam v planovaci moze zmenit jej
priebeh. [KOM]
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2.3.4. Pristup k elektronickej mape tras
e Existujuce trasy:

https://www.komoot.com/pl-pl/collection/4755697/-aglomeracja-rzeszowska-okres-svidnik-trasy-

istniejace?share token=a6Yp9PB67Q3X2H3jwnoFVdXhZeg2DxFIFTILcX95AQPW[602mL&ref=collection&t s=referral&t cid=collection
share&t ref username=5408345724585

Sprawdz te Kolekcje ol Komentarzs  Stakystyki kolekos o 2
‘
Aglomeracja Rzeszowska
- Okres Svidnik - Trasy... Aktyymnoscl
2 gty C A
] ™ gkl - ) 5 et b
. =m0 i-qg- £ " gonyor” S o f\/f‘“ Aovada
d -l T E L = - ¥ Jorce
g F 25,0, ¥ 7 ; :
Pl I RE e © Lubie to! y i ey
: e : 1 L A t!-"d e (-3 N
N o +
. 'r-'k_.- -, b #1. Szlak Rowerowy Eurogalicja (<]
frr AT SCE 483k 05 G396 2 20m - s 20m Sassis, &
pLhE Ly - g 4 / A P et 3
" J Trudna jazda na rowerze jymagany dobry poziom *
Niektére odcinki Wyprawy moga wymagat prowadzenia roweru.
30
faY komoot ikt eseeatend 7 Sfems s ecpno R

Komoot — kolekcia existujucich tras Rzeszowskej aglomeracie a okresu Svidnik. Kod QR otvara prislusnu kolekciu. Zobrazenie
aplikacie a nazov kolekcie su zachované v pévodnom jazyku.

e Planované a projektované trasy

https://www.komoot.com/pl-pl/collection/4755708/-aglomeracja-rzeszowska-svidnik-trasy-

planowane?share token=alGEIY2IfWIIVFWpoypO71HrihHZSmeT0ZJUhilnfelMGWGUnNnP&ref=collection&t s=referral&t cid=collectio
n_share&t ref username=5408345724585

Sprawdz te Kolekcje

Aglomeracja Rzeszowska
- Svidnik - Trasy...

Trasy  Komentarze  Statystykikolekcji

#1. Chmielnickie panoramy (<]

- 356km - {J 0220 - A 450m + \ 450 m

Trudna jazda na rowerze furystycznym. Wymagany bardzo dobry poziom
i ia. Nie wymaga

umiejetnosci.

<7 Nawiguj ne urzadzeniu £ Edywjrase

Komoot — kolekcia planovanych a projektovanych tras Rzeszowskej aglomeracie a Svidnika. Kéd QR otvara prislusnu kolekciu.
Zobrazenie aplikacie a nazov kolekcie su zachované v povodnom jazyku.

LA komoot
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https://www.komoot.com/pl-pl/collection/4755708/-aglomeracja-rzeszowska-svidnik-trasy-planowane?share_token=aIGEIY2lfWllVFWpoypO71HrihHZSmeT0ZJUhi1nfeIMGWGUnP&ref=collection&t_s=referral&t_cid=collection_share&t_ref_username=5408345724585
https://www.komoot.com/pl-pl/collection/4755708/-aglomeracja-rzeszowska-svidnik-trasy-planowane?share_token=aIGEIY2lfWllVFWpoypO71HrihHZSmeT0ZJUhi1nfeIMGWGUnP&ref=collection&t_s=referral&t_cid=collection_share&t_ref_username=5408345724585
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2.4. Body prepojenia tras v blizkosti hranice a moznosti ich pokracovania na slovenskej strane

Najvacsi vyznam pre prepojenie cyklistickej siete Rzeszowskej aglomeracie s okresom Svidnik ma oblast
Duklianskeho priesmyku, ku ktorej vedu dve existujice slovenské trasy: Sari$ska cyklomagistrala 015 a
Jozefinka 2861. Druhym déleZitym smerom je koridor Olchowiec—Sarbov spojeny s realizovanym projektom
,Dukla—=Svidnik na dvoch kolesach”. Oba smery umoznuju uvazovat o pokrac¢ovani jazdy smerom do Svidnika,
lisia sa vSak stupfiom pripravenosti a sp6sobom napojenia na existujucu siet. [SK-01, SK-02, SK-12]

Rzeszowskd aglomeracia priamo nesusedi so $tatnou hranicou, preto prepojenie jej trds so Slovenskom
vyzaduje spojovacie Useky mimo Uzemia aglomerdcie. NizSie s uvedené miesta napojenia pri hranici a uzly
umoziujuce pokracovanie cesty na slovenskej strane. Ide o podklad na posudenie dvoch variantov
prepojenia aglomerdcie s okresom Svidnik, ktorych podrobny priebeh je predmetom kapitoly Ill.

2.4.1. Dukliansky priesmyk a oblast Barwinek-Vysny Komarnik

Ide o zakladny referencny bod pre vyuzitie existujucich tras v cezhrani¢nom prepojeni. Zo slovenskej strany
sem vedU magistrdla 015 a modra trasa Jozefinka 2861. Subeh ich priebehov v oblasti Komarnikov umoziuje
uvazovat o pokracovani jazdy dvoma smermi: po magistrale cez Krajnu Bystri, Medvedie a udolie Pisanej do
Svidnika alebo po Jozefinke cez Krajnu Polanu, Bodruzal a Mirolu smerom na Stropkov. Ide o dva smery
pokracovania na slovenskej strane vyuzZivajlce tu istd hraniénu oblast. [SK-01-SK-02]

V prospech vyuZitia tohto miesta hovori aj vznik Jozefinky ako sucasti prepojenia Stropkova s Rzeszéwom. To
vSak nepotvrdzuje aktualnu kontinuitu celej polsko-slovenskej trasy: GPS zdznam opisany v karte zahfna
slovenskd cast. Pri vybere pristupu z Polska a Usekov v oblasti Komarnikov maju zasadny vyznam
automobilovd doprava, podmienky na krizovatkach a sulad znacenia s priebehom. Karty upozoriuju na
obmedzenia spojené s vyuZivanim ciest vyssich tried vratane koridoru 1/21. [SK-01-SK-02]

2.4.2. Koridor Olchowiec-Sarbov

Druhé miesto prepojenia vyplyva z projektu ,,Dukla—Svidnik na dvoch kolesach”. Zverejneny priebeh vedie z
obce Dukla cez Olchowiec a nasledne cez Sarbov, Medvedie, Vy$nu Pisanu, NiznG Pisani a Kapi$ovu do
Svidnika. V registri Interreg ma projekt stav ,v realizacii“ s obdobim realizacie od 1. marca 2026 do 30.
novembra 2027. Koridor preto treba povaZovat za rozvijané prepojenie, ktorého Uplné spristupnenie nebolo
potvrdené. [SK-12; P1-P2]

Pre dalsSiu koncepciu je délezitd moznost napojenia tohto koridoru na existujicu magistralu 015 v oblasti
Medvedieho a udolia Pisanej. UmozZiuje to uvaZovat o prepojeni nového Useku s uz opisanou ponukou
vyletov do Svidnika. Presny bod prekrocenia hranice, spolo¢né Useky a miesta napojenia je potrebné
dohodnut na zéklade projektovej dokumentacie. Karta SK-12 neobsahuje potvrdeny verejny GPS zdznam
vyslednej trasy. Podrobny opis projektovaného prepojenia Dukla—Svidnik zostdva predmetom kapitoly Ill. [SK-
01, SK-12]

Strana 23



Aktivna cykloturistika bez hranic | INT/KAR/II/0002

2.4.3. Uzly pokracovania na slovenskej strane

O vyuzitelnosti hrani¢nych prepojeni rozhoduje moznost pokracovat v jazde do dalsich sidel a k atrakciam. Na
zaklade priebehov uvedenych v kartach bolo uréenych piat uzlov alebo z6n napojenia. Niektoré sa nachadzaju
dalej od hranice a slizia na rozvedenie pohybu v rdmci slovenskej siete.

Uzol alebo zéna Prepojenie so sietou Moznost pokracovania a podmienky

Vyber smeru do Svidnika alebo cez Krajnu Polanu a

VySny Komarnik T 015 a 2861; pristup k N , . . . .
ysny flomarnika rasy @ pristup Bodruzal k Stropkovu. Pristupové Useky a Useky pri

Nizny Komarnik Dukliansk i ku. ,
1zny Komarni uifianskemu priesmyku /21 je potrebné overit. [SK-01-SK-02]
Potencidlne napojenie projektovaného prepojenia
. Magistrala 015 a zverejneny na existujucu os cez Vysnu a Niznu Pisanu do
Medvedie . < Y . e . .
koridor od Sarbova. KapiSovej. Presné prepojenie zavisi od projektovej
dokumentacie. [SK-01, SK-12]
Magistrala 015 a miestne Pokracovanie do Svidnika a mozZnost prepojenia s
Kapisova okruhy opisané na mape vyletmi cez Kruzlovd, Vapenik alebo Niznu Jedlovu.
Svidnika. [SK-01, SK-05, SK-08]

Hlavny etapovy bod: mestské sluzby, muizejna
ponuka a vyber dalSej jazdy smerom na Bardejov
alebo Stropkov. [SK-01, SK-03, SK-05, SK-07]

Svidnik Tra'sy.OI%S a 5914 a miestne

turistické okruhy.
Rozsirenie vyletu smerom na Dubovu a Bardejov
alebo cez Roztoky a oblast Vapenického sedla. [SK-
01, SK-07]

Nizny Orlik, Vy$ny Zapadny Usek magistraly 015 a
Orlik a Nizny MiroSov = okruh cez Roztoky.

Funkcie uzlov boli uréené na zaklade opisov priebehu tras; nepotvrdzuju vybavenie kazdého miesta infrastruktdrou cyklistického uzla.
[SK-01-SK-03, SK-05, SK-07-SK-08, SK-12]

Najzrozumitelnejsie pokracovanie smerom do Svidnika vytvdra magistrala 015, ktora spdja pohranicie s
udolim Pisanej, KapiSovou a mestom. UmoZiiuje prepojit jazdu s paméatnymi miestami duklianskych bojov a
muzejnou ponukou Svidnika. Dalej vedie cez Nizny a Vy$ny Orlik a Nizny Miro$ov smerom na Dubovu a
Bardejov. Ide o existujucu turisticku os, avsak s nejednotnym Standardom povrchu a nepotvrdenou Uplnou
kontinuitou znacenia. [SK-01]

Doplfiaju ju Jozefinka 2861 spristupfiujica oblast drevenych chramov a Karpatské vyhlady 5914 spajajuce
Svidnik so Stropkovom cez Hrabov¢ik, oblast sedla Grob a Sari$sky Stiavnik. Stropkov leZi mimo okresu
Svidnik, obe trasy vSak poskytuju zaklad na dvahy o dlh§om regiondlnom okruhu. Miestne okruhy zo Svidnika
umoZziuju rozvijat pobytovd ponuku a vylety s ndvratom do mesta. Pri ich prezentdcii treba zachovat
rozliSenie medzi okruhmi z mapy mesta a odliSnymi GPS variantmi uvedenymi v kartach. [SK-02—SK-03, SK-05,
SK-07]

2.4.4. Vyznam pre prepojenie Rzeszowskej aglomeracie s okresom Svidnik

V koncepcii prepojenia s Rzeszowskou aglomeraciou by Green Velo malo tvorit hlavnud os, na ktorud sa napoja
useky veduce k pohraniciu. Existujlci priebeh na uzemi aglomeracie spdja okrem iného Rzeszéw, Btazowu a
Dynow, sam vsak neurcuje vyber dalSieho pristupu k hranici. Oba varianty analyzované v kapitole Il treba
porovnat z hladiska kontinuity pristupu, prevysenia, povrchu, automobilovej dopravy a dostupnosti sluzieb.
Dva hranic¢né koridory uréené v tejto ¢asti nemozno automaticky stotozfiovat s tymito dvoma variantmi. [PL
1; K]
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V sucasnej faze treba oblast Duklianskeho priesmyku povazovat za hlavny referenény bod pre napojenie na
existujicu slovensku siet a Olchowiec—Sarbov za rozvojovy smer spojeny s projektom Dukla—Svidnik.
Spolo¢nym funkénym cielom je zabezpedit zrozumitelny pristup do Svidnika a mozZnost dalSej jazdy. Uzly
Medvedie a KapiSova mézu sluzit na prepojenie oboch systémov podla koneénej geometrie novej trasy.

Pred oznacCenim prepojenia za pripravené na pouzivanie treba potvrdit kontinuitu GPS zaznamov na oboch
stranach hranice, podmienky jazdy a pristupnost terénnych Usekov a dohodnit priebeh s prislusnymi
spravcami. Informdcie v uzloch by mali uvadzat smer, vzdialenost, ndrocnost a dostupné sluzby pri zachovani
jednotnych nazvov v polskych a slovenskych materialoch. Vysledky tohto overenia by sa mali premietnut do
prehladu v aplikacii Komoot opisaného v podkapitole 2.3. [SK-01-SK-03, SK-12; K]
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2.5. Zdroje a materialy pouzité v kapitole

[PL] Karty opisu cyklistickych tras na polskej strane, ¢isla 1-27, vratane variantov 3a—3g. Oznacenia PL v texte
zodpovedaju ¢islam kariet. Karty obsahuju priebeh tras, parametre, hodnotenia, odporucania a zoznamy
primarnych zdrojov.

[SK] Karty slovenskych tras (,Karty_tras_slowackich_FINAL.docx“), stav poznania k 12. 10. 2026. SK-01: s. 2-3; SK-
02:s.4-5; SK-03: s. 6-7; SK-04: s. 8-9; SK-05: s. 10-11; SK-07: s. 12—13; SK-06 a SK-08—SK-11: prehlad nas. 14;
SK-12 Dukla=Svidnik: s. 15-16. Identifikatory SK st zachované v texte a tabulkach.

[W1] tukasz Mroz. Sprava z terénnej obhliadky trasy Garncarski Szlak Rowerowy, 4. 9. 2026. Dokumentdcia jazdy a
terénnych pozorovani.

[W2] tukasz Mroz. Sprava z terénnej obhliadky trasy ,,Btekitna Petla”, 26. 9. 2026. Dokumentacia jazdy a
terénnych pozorovani.

[W3] tukasz Mrdz. Sprava z terénnej obhliadky Green Velo, Usek taricut—-Dyndw, september 2026. Dokumentacia
jazdy a terénnych pozorovani.

[W4] tukasz Mrdz. Sprava z terénnej obhliadky trasy Biatobrzeska Trasa Rowerowa, 8. 10. 2026. Dokumentdcia
jazdy a terénnych pozorovani.

[1] Karta planovanej trasy ,,Chmielnickie panoramy”. Priebeh, parametre, atrakcie a podmienky pripravy trasy;
spracované 14. 10. 2026 na zaklade GPX, udajov Komoot a zdrojov uvedenych v karte.

[2] Karta pldnovanej trasy , Lesnym traktem®. Priebeh, parametre, atrakcie a podmienky pripravy trasy;
spracované 14. 10. 2026 na zaklade GPX, udajov Komoot a zdrojov uvedenych v karte.

[3] Karta planovanej trasy , Lubieriskie wzgdrza“. Priebeh, parametre, atrakcie a podmienky pripravy trasy;
spracované 14. 10. 2026 na zaklade GPX, udajov Komoot a zdrojov uvedenych v karte.

[8] Karta planovanej trasy Rzeszéw—Svidnik — variant I. Spracované 14. 10. 2026 na zaklade GPX, udajov Komoot a
zdrojov uvedenych v karte; priebeh, parametre, atrakcie a podmienky pripravy.

[9] Karta planovanej trasy Rzeszéw-Svidnik — variant Il. Spracované 14. 10. 2026 na zaklade GPX, udajov Komoot
a zdrojov uvedenych v karte; priebeh, parametre, atrakcie a podmienky pripravy.

[K] Materidly z konzultacnych stretnuti ll, lll, IV a VI a dokument ,, UWARUNKOWANIA”“. Cezhrani¢né prepojenia,
dohody o priebehu tras, znacenie, digitalne informacie a sprava tras.

[KOM] Komoot — dokumentacia planovania tras, vyskového profilu a importu a exportu GPX. Datum pristupu: 15.
10. 2026.
Pldnovanie trds | Import a export GPX

[P1] Interreg Polsko — Slovensko 2021 — 2027. ,,Dukla—Svidnik na dvoch kolesach”“ — oficialny opis projektu,
partneri, rozsah, obdobie realizacie 1. 3. 2026 — 30. 11. 2027 a hodnota 1 313 836,50 EUR. Datum pristupu:
14.-15. 10. 2026.

Opis projektu

[P2] Obec Dukla. ,,Dukla—Svidnik na dwdch kétkach”, oznamenie z 10. 4. 2026; datum pristupu: 14. 10. 2026.
Ozndmenie partnera projektu
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lll. Koncepcia novej cyklistickej infrastruktary

Koncepcia rozvoja cyklistickej siete Rzeszowskej aglomerdcie a okresu Svidnik vychadza z inventarizacie
uvedenej v kapitole Il. Jej cielom je doplnit prepojenia medzi existujucimi trasami a spristupnit dalSie
atrakcie. Na polskej strane maju miestne odbocky a okruhy rozsirovat ponuku Green Velo a prepojenia so
Slovenskom umoznovat viacdriové cesty.

Kapitola zahfna tri pldnované miestne trasy na polskej strane, dva pldnované varianty spojenia Rzeszow—
Svidnik opisané v samostatnych kartach na zdklade GPX a projektovanu trasu Dukla—Svidnik. Predstavuje ich
funkcie, prepojenost, cezhrani¢né vazby a infrastruktirne potreby. RozliSuje koncepcie vyzadujlce pripravu
od projektu, ktory je v realizacii. [1-9]

3.1. Identifikacia potencidlnych novych cyklotras na oboch stranach hranice

Nova trasa tu znamena ucelene vymedzeny a pripraveny turisticky priebeh, ktory méze vyuZivat existujice
cesty a chodniky. Rozsah vystavby alebo modernizacie treba uréit pre jednotlivé Gseky. Prehlad zahina Sest
navrhov; dva varianty spojenia z hlavného mesta regiénu do Svidnika su uvedené samostatne, pretoze sa lisia
priebehom, dizkou a miestom prekroéenia hranice.

Prehlad navrhovanych tras a prepojeni

Rzeszow a obce Chmielnik a Tyczyn. Krajinarsky okruh rozsirujici 35,6 km

Chmielnicki
mielnickie panoramy ponuku Green Velo o vylet po Dynowskom podhori. Planovana

Obce Rakszawa a Sokotdw Matopolski. Liniova odbocka z oblasti 22,3 km

Lesnym traktem . . . . ;
o Julina cez Sokotéw Matopolski do Trzebusky. Planovand

e , Rzeszow a obce Lubenia a Tyczyn. Okruh cez Budziwdj, Siedliska, 20,6 km
Lubienskie wzgdrza

Lubeniu a oblast Hermanowej. Planovana
Rzesz6w-Svidnik Cez Strzyz6w, Jedlicze, Nowy Zmigréd a Ozennu; na slovenskej 151,7 km
Variant | cez Ozennu strane okresy Bardejov a Svidnik. Zapadny variant prepojenia. Planovana

Cez Dyndw, Brzozow, Rymanow, oblast Dukly a Barwinek; na

Rzesz6w—Svidnik 208,5 k
ze:szow Svidni . slovenskej strane okresy Svidnik a Stropkov. Rozsiahlejsi 0,8’5 m,
Variant Il cez Barwinek .. Planovana
poznavaci variant.
S , A . 35,16 km PL
Dukla=Svidnik Obec Dukla a okres Svidnik. Samostatny cezhrani¢ny projekt 25,28 km SK

zahffiajuci koridor cez Olchowiec, Sarbov a Gdolie Pisane;j. R R e

Dizky variantov | a Il boli vypotitané z GPX. Pri bilancovani siete treba odstranit dvojité zapo&itanie spoloénych tsekov. [1-4, 6, 8-9]

3.1.1. Planované trasy na pol'skej strane

Tri polské navrhy rozvijaju systém odbociek Green Velo prerokovany pocas konzultacnych stretnuti. Dva maju
okruzny a jeden liniovy charakter. LiSia sa povrchom, profilom a spésobom organizacie jazdy, vdaka comu
mézu dopifiat ponuku vyletov z Rzeszdwa a severnej asti aglomeracie. [1, 2, 3, 5]
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Chmielnickie panoramy

Planovany okruh s dizkou 35,6 km vedie z rzeszowskej $tvrte Drabinianka cez Zalesie a Matyséwku, oblast
Kielnarowej, Chmielnik, Boréwki a Borek Stary a nasledne sa cez Tyczyn a Budziwdj vracia do Rzeszéwa. Jeho
hlavnou funkciou je zaclenit atrakcie obci Chmielnik a Tyczyn do ponuky vyletov prepojenych s Green Velo.
Napojenie na hlavnu trasu sa nachadza v rzeszowskom koridore ulic Kwiatkowskiego a Jana Pawta Il.

Osobitostami su panoramy podhoria, putnické miesto v Chmielniku a moznost pristupu k putnickému miestu
v Borku Starom a ku kaStielu s parkom v Tyczyne. Priblizne 98 % priebehu tvori asfalt, stipania a jazda po
vozovkach vsak znamenaju, Ze ide o ponuku pre ludi s dobrou kondiciou. Pred realizaciou treba overit kratky
usek so schodmi signalizovany v aplikacii Komoot a uzavriet okruh v jednom bode. Podrobnosti obsahuje
karta ,,Chmielnickie panoramy”, polozky 2-5, 8, 12-13 a 19. [1]

Le$nym traktem

Trasa s dizkou 22,3 km sa zadina v oblasti Julina vo Wydrzi pri Green Velo. Dalej vedie cez okolie Trzebose a
Katov Trzebuskych, Sokotéw Matopolski a lesné Uzemia do oblasti Majdanu v Trzebuske. Ma spristupnit
cyklistom severnu cast skimaného Uzemia a spojit dedi¢stvo polovnickeho arealu v Juline s lesnou krajinou a
zazemim Sokotowa Matopolského.

Ide o liniovy priebeh, preto ponuka vyZaduje urcenie sp6sobu navratu alebo pokracovania jazdy. Priblizne 23
% dizky pripada na nespevnené povrchy; overit treba aj chodniky, na ktorych aplikacia predpoklada moznost
vedenia bicykla peSo. Podmienkou spristupnenia je preverenie zjazdnosti a dohodnutie vyuzivania terénnych
Usekov. Podrobnosti obsahuje karta ,,Lesnym traktem*”, polozky 2-5, 8, 12-13 a 19. [2]

Lubienskie wzgorza

Okruh s dizkou 20,6 km zahffia Budziwdj, Siedliska, Lubeniu a oblast Hermanowej. Jeho tlohou je rozsirit
ponuku Green Velo o vylet po kopcoch a sidlach obce Lubenia s pristupom z juznych Stvrti Rzeszéwa.
Hlavnymi hodnotami su pahorkatinovd krajina, udolie tubenky a dediéstvo Lubenie vratane kostola sv.
Ursuly.

Takmer cely priebeh je asfaltovy a narocnost bola uréend ako strednd. Kratka vzdialenost vsak nevylucuje
naroky vyplyvajuce zo stipani a jazdy po cestach s automobilovou dopravou. Pripravit treba znacenie, presné
napojenie na Green Velo v oblasti Hermanowej a uzavretie GPS zaznamu. Podrobnosti obsahuje karta
,Lubienskie wzgdrza“, polozky 2-5, 7-8, 12-13 a 19. [3]

3.1.2. Planované prepojenia Rzeszowskej aglomeracie s okresom Svidnik

Dva varianty maju prepojit cyklistickl siet Rzeszowskej aglomeracie s ponukou slovenského pohraniéia. Oba
sa zacinaju v Rzeszdwe a koncia v Svidniku, vedu vsak cez iné sidla a odliSné miesta prekrocenia hranice. Ich
dizky zahfriaju celé spojenia vratane medzilahlych Gzemi mimo aglomeracie a okresu Svidnik. Ide o planované
trasy zaznamenané v GPX a Komoot, ktoré vyZaduju pripravu a vyznacenie. [8—9]

Variant | cez Ozennu

Trasa s dizkou 151,7 km vedie z Rzeszéwa cez oblast Potomie, Strzyzéw, Jedlicze, Nowy Zmigréd, Swigtkowu
Wielkd, Grab a Ozennu. Hranicu prekracuje v koridore Ozenna—Niznda Polianka a nasledne vedie cez oblast
Jedlinky, Smilno, Sari§ské Cierne a Dubovt do Svidnika. Na slovenske]j strane zahffia okresy Bardejov a
Svidnik. Jej funkciou je zabezpecit zapadné prepojenie aglomeracie s pohrani¢im a rozvijat etapové vylety
spajajuce krajinu Nizkych Beskyd s dedi¢stvom sidel na trase.
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Priblizne 94 % priebehu tvori asfalt, ale vzdialenost a priblizne 1 930 m stlpania podla Komoot dodévaju
trase naroény charakter. Pred realizaciou treba objasnit obmedzenia jazdy uvedené v aplikacii v oblasti
Potomie, Glinika Charzewského a Jedlicza a schody v okoli Glinika Charzewského. Podrobny priebeh,
parametre, atrakcie a pripravné opatrenia obsahuje karta variantu I, polozky 2-5, 8, 12—13 a 19. [8]

Variant Il cez Barwinek

Trasa s dizkou 208,5 km vedie cez Hermanowu, Btazowu, Dynéw, Nozdrzec, Brzozéw, Haczéw, Rymandw,
Iwonicz-Zdréj a oblast Dukly do Barwinka. Hranicu prekracuje cez Dukliansky priesmyk a pokracuje cez Vysny
Komarnik, Nizny Komdrnik, Bodruzal, Gribov, Bukovce, Vyskovce, Vislavu a Ladomirovu do Svidnika. Zahfiia
okresy Svidnik a Stropkov. Rozsiahlejsi priebeh slizi na spoznavanie podhori, kipelnhych sidel, drevenej
sakralnej architektlry a histérie pohranicia.

Priblizne 89 % trasy tvori asfalt a 14,5 km pripada na nespevneny povrch. S priblizne 2 660 m stipania podla
Komoot ide o naroc¢nl ponuku vhodnu na rozdelenie do etdp. Overenie vyZzaduje Usek so signalizovanym
zdkazom jazdy v lwoniczi-Zdroji, terénne Useky a dopravné podmienky v hranicnom koridore. Podrobnosti
obsahuje karta variantu Il, polozky 2-5, 8, 12-13 a 19. [9]

Oba varianty vyZaduji dohody so samospravami a spravcami ciest po celej dizke vratane partnerov z okresov
Bardejov alebo Stropkov. Podrobné porovnanie prepojenosti, bodov napojenia na existujlce trasy a vztahu k
projektu Dukla—Svidnik je uvedené v podkapitolach 3.2 a 3.3. Samotné vytvorenie GPS zaznamu nepotvrdzuje
pripravenost trasy na spristupnenie.

3.1.3. Projektované prepojenie Dukla—-Svidnik

Projekt ,, Dukla—Svidnik na dvoch kolesach” je konkrétnou aktivitou rozvijajucou cezhrani¢né prepojenie.
Partnermi su obec Dukla a mesto Svidnik. Register Interreg uvadza obdobie realizacie od 1. marca 2026 do
30. novembra 2027 a stav ,,v realizacii”. Planovany rozsah trasy zahffia priblizne 35,16 km na polskej a 25,28
km na slovenskej strane. Projekt predpoklada aj 4,36 km singletracku vo Wietrzne a 2,08 km cyklistickej
komunikécie pri Ondave; tieto hodnoty sa nemaju automaticky pripocitavat k dizke prepojenia. [6]

Karta SK-12 uvéadza koridor Olchowiec—Sarbov—Medvedie—Vy$na Pisana—NiZzna Pisana—Kapi$ové—Svidnik.
Prepojenie ma spristupnit krajinu pohrani¢ia, pamatné miesta duklianskych bojov a turistickG ponuku
Svidnika. Pre tuto koncepciu je doblezité ako mozné pokracovanie pristupu z Rzeszowske]j aglomeracie. Jeho
vztah k dvom variantom treba urcit na zdklade vyslednej geometrie so zmapovanim spoloénych Usekov.
Podrobnosti priebehu, infrastruktiry a zdrojov uvadza karta SK-12; uUplné spristupnenie trasy vyZaduje
dokoncenie prac a potvrdenie podmienok vyuZivania. [4]

3.2. Prepojenost, logika vedenia a turisticka atraktivnost navrhovanych tras

Navrhované trasy vytvaraju dve vzajomne sa doplfiajice Grovne ponuky: miestne vylety prepojené s Green
Velo a dlhSie cesty spajajuce Rzeszowsku aglomeraciu so slovenskym pohrani¢im. Ich prepojenost bola
hodnotend z hladiska vazieb na existujicu siet, organizacie jazdy a vyberu atrakcii. Zdkladom su karty troch
planovanych polskych tras, dvoch variantov Rzeszow—Svidnik a projektovaného prepojenia Dukla—Svidnik.
Hodnotenie sa tyka potencidlu koncepcie; stupen pripravenosti jednotlivych Usekov vyZaduje samostatné
potvrdenie. [1-5, 8-9]
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3.2.1. Prepojenost miestnych odbo¢iek Green Velo

Chmielnickie panoramy. Okruzna trasa s dikou 35,6 km umoZiiuje spojit vyjazd z juiného Rzeszdéwa s
navstevou obci Chmielnik a Tyczyn a ndvratom do oblasti Startu. Priebeh ma jasny krajinarsky motiv:
panoramy v okoli Matyséwki, Kielnarowej a Boréwek dopliia dedi¢stvo Chmielnika, Borku Starého a Tyczyna.
Prepojenie s koridorom Green Velo v Rzeszéwe podporuje zaclenenie okruhu do SirSej ponuky. Na zachovanie
kontinuity treba zjednotit zaciatok a koniec GPX a preverit Usek so schodmi uvedeny v karte. Pristupy k
atrakcidam mimo zaznamu by mali tvorit samostatné opisané odbocky. [1]

Lesnym traktem. Liniovy priebeh z Julina do Trzebusky je opodstatneny ako odbocka Green Velo smerom k
obci Sokotéw Matopolski. Les, dedi¢stvo Julina a sidla sokotowského regiénu vytvdraju ucelend tému vyletu.
NajdolezitejSou funkénou otazkou je ukoncenie trasy: 22,3 km znamena jazdu jednym smerom a navrat tou
istou trasou zvysuje vzdialenost na priblizne 44,7 km. Je preto potrebné urcit spdsob navratu, nadvazujice
prepojenie alebo osobitne vytyceny okruh. Priblizne 23 % nespevneného povrchu a signalizovana moznost
vedenia bicykla peSo obmedzuju univerzalnost ponuky napriek malému prevyseniu. [2]

Lubieriskie wzgérza. Okruh s dizkou 20,6 km spaja Budziwdj so Siedliskami, Lubeniou a oblastou
Hermanowej. Jeho prednostou je moznost kratSieho krajinarskeho vyletu z Rzeszdwa zameraného na kopce,
Udolie tubenky a miestne dedi¢stvo. Priblizne 320 m stupania podla Komoot vSak znamend, ze kratka
vzdialenost sama osebe nezarucuje lahku jazdu. Podmienkou prepojenosti je uzavretie GPX a jednoznacné
vytyCenie napojenia na Green Velo v oblasti Hermanowej. Funkciu odbocky treba potvrdit konkrétnym, v
teréne zrozumitelnym bodom napojenia. [3]

Tri navrhy rozsiruju dosah vyletov zacinajucich na Green Velo a obohacuju ponuku: od lesného priebehu na
severe po pahorkatinové okruhy juzne od Rzeszédwa. Dva okruhy ulahcuju organizaciu navratu, zatial' ¢o
liniova trasa vyZaduje doplnkové dopravné alebo cyklistické riesenie. Spolo¢na propagacia by mala zachovat
tieto rozdiely a uvadzat skutoéni naroénost bez stotozfiovania kratkej vzdialenosti alebo asfaltu s ahkou
rodinnou trasou. [1-3, 5]

3.2.2. Logika variantov prepojenia Rzeszow—-Svidnik

Funkéné porovnanie planovanych variantov

m Variant | cez Ozennu Variant Il cez Barwinek

Dlzka celého

.. 151,7 km 208,5 km

spojenia

Celkové stupanie Priblizne 1 930 m Priblizne 2 660 m

Podiel asfaltu Priblizne 94 % Priblizne 89 %
Barwinek_Vviny (.

Hrani¢ny koridor Ozenna—Nizna Polianka arV\{lnek Vys:ny Komarnik
Dukliansky priesmyk

Uzemie na

. Okresy Bardejov a Svidnik Okresy Svidnik a Stropkov
slovenskej strane
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m Variant | cez Ozennu Variant Il cez Barwinek

Kratsi z dvoch analyzovanych variantov;
Hlavna funkcia krajina Nizkych Beskyd a dedi¢stvo
pohranicia.

Rozsiahlejsi poznavaci variant; kapele,
drevena architektira a pamatné miesta.

Dizky pochadzaju z GPX, celkové stupania a podiely povrchov z idajov Komoot pouzitych v kartach. Oba varianty boli klasifikované
ako narocné. [8-9, polozky 2-5, 12-13]

Variant | cez Ozennu je kratSi nezZ variant Il o 56,8 km. Pri porovnani oboch ndvrhov lepsie zodpoveda funkcii
prepojenia Rzeszéwa so Svidnikom s mensou celkovou vzdialenostou a celkovym stipanim. Jeho poznavaciu
logiku uréuje prejazd cez Strzyzéw a oblast Jedlicza, nasledne okolie Nowého Zmigrédu, krajina Nizkych
Beskyd a sidla slovenského pohranicia. Doplnkové pristupy k atrakcidm by mali toto spojenie doplfiat s
uvedenim ich vzdialenosti a vplyvu na dizku etapy. [8]

Variant Il cez Barwinek odévodriuje vadsiu dizku $ir$im programom navstev. Spaja oblast Dynéwa a Brzozéwa
s Haczéwom, Rymandéwom, Iwoniczom-Zdrdjom a dedi¢stvom okolia Dukly. Na slovenskej strane vedie cez
Bodruzal a Ladomirovi a umozniuje rozvinit tému drevenej architektiry. Je ponukou na dlhsi pobyt s
etapami zohladriujucimi ¢as na prehliadky a oddych. Nemal by sa prezentovat ako priame spojenie z
Duklianskeho priesmyku do Svidnika: jeho priebeh zahffia aj sidla okresu Stropkov. [9]

Spoloény smer cesty umoZiiuje prezentovat varianty ako alternativy, nedokazuje vsak kontinuitu znacenia ani
rovnaké podmienky jazdy. V oboch kartach su uvedené miesta vyzadujlce preverenie vratane upozorneni na
obmedzenia jazdy; vo variante | aj schody. Vysoky podiel asfaltu neznamend oddelenie od automobilovej
dopravy. Pred spristupnenim treba vyriesit priebeh tychto Usekov a aZz na tomto zdklade naplanovat etapy.
[8-9, polozky 5-8, 17-19]

3.2.3. Prepojenie s trasou Dukla=Svidnik

Projektovanda trasa Dukla—Svidnik doplfia systém o samostatny koridor cez Olchowiec, Sarbov a udolie
Pisanej. Jej vdazba na krajinu Nizkych Beskyd, pamdtné miesta v okoli KapiSovej a ponuku Svidnika ddva
priebehu ucelend prirodno-historickd tému. Nie je totoinad s variantom cez Barwinek. V budicnosti méze
spoluvytvarat vylety s ndvratom inou cestou, uréenie takychto okruhov vsak vyZzaduje konecnu geometriu
projektu a preverenie spojok. V st¢asnej faze sa nemaju predpokladat spolo¢né dseky ani s¢itavat dizky tras
ako di?ka novej siete. [4, karta SK-12]

3.2.4. Atraktivnost a podmienky vytvarania spoloénej ponuky

Atraktivnost celého systému vyplyva z rozmanitosti cielov ciest. Miestne trasy ponukaju kopcovitl krajinu,
lesy a dedi¢stvo obci v okoli Rzeszdwa. Cezhrani¢né varianty rozsiruju tieto motivy o kupele, drevenu sakralnu
architektdru, historiu pohranicia a muzejnu ponuku Svidnika. Vytvara to zaklad na pripravu jednodnovych
vyletov aj etapovych ciest. Tento potencial treba predstavovat prostrednictvom niekolkych rozpoznatelnych
motivov kaZzdej trasy s odkazom na zdrojové karty obsahujlce Uplny zoznam atrakcii. [1-4, 8-9]

O hodnote ponuky rozhoduje skutoény pristup k atrakciam. Objekt v blizkosti trasy by mal mat opisany
pristup, moznost odstavenia bicykla a podmienky navstevy; nemd sa automaticky zahffiat do hlavného
priebehu. V informécidch pre turistov treba rozliSovat dizku samotného zdznamu, doplnkové odbocky a
pripadny navrat. Pri viacdriovych cestach by vyber koncovych bodov etap mal zohladriovat potvrdené
moznosti ubytovania, doplnenia vody a zdsob, ako aj vyskovy profil a ¢as na prehliadky.
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Navrhy mozno hodnotit ako funkéne sa dopliajice za predpokladu dopracovania miest napojenia na
existujucu siet a organizacie jazdy. Prioritou je uzavretie dvoch miestnych okruhov, vyrieSenie ndvratu na
trase ,Lesnym traktem®, odstranenie preruseni v cezhrani¢nych variantoch a ich prepojenie s konec¢nym
priebehom projektu Dukla—Svidnik. Jednotné nazvoslovie, znacenie a sulad opisov s GPX by mali umozriovat
informovany vyber trasy. Podrobné navrhy cezhranicnych prepojeni a sprievodnej infrastruktiary su
predmetom nasledujucich podkapitol.

3.3. Navrhy novych cezhrani¢nych prepojeni

Rozvoj prepojeni Rzeszowskej aglomeréacie s okresom Svidnik sa navrhuje zaloZit na troch koridoroch:
Ozenna—-NiZna Polianka, Barwinek-Vy3ny Komdrnik a Olchowiec-Sarbov. Prvé dva sliZia planovanym
variantom spojenia Rzeszow—Svidnik, treti vyplyva z projektu Dukla—Svidnik. Nové prepojenia tu znamenaju
pripravu suvislych turistickych trds s vyuZitim ciest, znacenych trds a planovanej infrastruktiry. Koncepcia
nepredpoklada zriadovanie novych administrativnych hrani¢nych priechodov. [4, 6, 8-9]

KedZe aglomeracia nesusedi so Statnou hranicou, kazdé prepojenie vyzaduje spolupracu aj so samospravami
medzilahlych Gzemi. Pre pouzivatela je dolezity cely suvisly priebeh: pristup zo siete Green Velo, prekrocenie
hranice a dalSia jazda do Svidnika alebo na iné slovenské trasy. Samotné urcenie miesta na hranici takuto
kontinuitu nezabezpecuje.

Navrhované koridory cezhrani¢nych prepojeni

Hraniény koridor Suvisiaca trasa a stav Funkcia v slovenskej sieti

Variant | Rzeszéw—Svidnik Zapadny pristup do Svidnika; prepojenie s
Ozenna-Nizna Polianka  151,7 km magistralou 015 v oblasti Dubovej a NiZzného a
Planovany Vys$ného Orlika.
) . . Variant Il Rzeszéw-Svidnik Prepojenie s trasami 015 a 2861 v oblasti
Barwinek-Vysny o Y . .
.. 208,5 km Komarnikov; pokrac¢ovanie cez Bodruzal a okres
Komarnik . ¢
Planovany Stropkov.

Prepojenie s magistralou 015 v oblasti
Medvedieho a Udolia Pisanej a pristup do
Svidnika.

Trasa Dukla—=Svidnik

Olchowiec-Sarbov . .
Projekt v realizacii

Dizky sa vztahuju na celé varianty Rzeszéw—Svidnik, nielen na prihrani¢né tseky. Zény napojenia je potrebné spresnit v dokumentacii
priebehu tras. [4, 6, 8-9]

3.3.1. Prepojenie cez Ozennu a Niznu Polianku

Navrhuje sa rozvijat zdpadné prepojenie z Rzeszéwa cez Strzyzéw, Jedlicze, Nowy Zmigréd, Grab a Ozennu do
NiZnej Polianky a nasledne cez oblast Jedlinky, Smilno, Sari$ské Cierne a Dubovu do Svidnika. Tento priebeh
privadza turistov na slovensku stranu cez okres Bardejov, preto by dohody mali zahfiat aj sidla mimo okresu
Svidnik. [8]

Hlavnou ulohou je pripravit zrozumitelny prejazd cez hranicu a napojenie na existujlcu siet v zone Dubova-
Nizny a Vysny Orlik—Svidnik. Magistrala 015 tu mozZe zabezpecdit pokradovanie cesty, presné spolo¢né Useky
vsak treba urcit porovnanim zaznamov. V Ozenne a Niznej Polianke treba zabezpedit jednotné informacie o
dalSom smere, vzdialenosti a podmienkach jazdy. Variant vyZaduje aj vyrieSenie prekazok na polskom
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pristupe uvedenych v karte; ich ponechanie by narusilo funkénu kontinuitu celého prepojenia. [4, SK-01; 8,
polozky 8-10, 17-19]

3.3.2. Prepojenie cez Barwinek a Dukliansky priesmyk

Druhé prepojenie treba viest v sulade s variantom Il: z Rzeszéwa cez oblast Dyndwa, Brzozéwa, Rymandwa a
Dukly do Barwinka, dalej cez Dukliansky priesmyk a Komarniky, Bodruzal, sidla okresu Stropkov a Ladomirovu
do Svidnika. Oblast Vysného a Nizného Komarnika sa navrhuje vyuzit ako zénu vyberu dalSieho smeru. Vedu
sem existujuce trasy Sari$ska cyklomagistrala 015 a Jozefinka 2861. [4, SK-01-SK-02; 9]

Informacie v tomto uzle by mali rozlisovat planovany poznavaci variant cez Bodruzal a pokracovanie po
magistrale 015 cez Krajnu Bystri, Medvedie a Udolie Pisanej do Svidnika. Jozefinka umozriuje rozsirit cestu
smerom na Stropkov, nie je v3ak totozna s celym variantom Il. Pre kazdi moznost treba uviest samostatny
priebeh a naroénost. Prioritou pripravy tohto prepojenia je preverenie pristupov k priesmyku, krizovatiek a
usekov vyuZivajucich koridor cesty 1/21. Pripadné obchadzky by mali vychadzat z hodnotenia konkrétnych
usekov. [4, SK-01-SK-02; 9, polozky 7-10, 19]

3.3.3. Prepojenie cez Olchowiec a Sarbov

Treti smer vytvara projekt ,,Dukla—Svidnik na dvoch kolesach”, ktory realizuju obec Dukla a mesto Svidnik s
planovanym ukonéenim 30. novembra 2027. Koridor opisany v karte SK-12 vedie cez Olchowiec, Sarbov,
Medvedie, Vysnu Pisanu, Niznd Pisanu a KapiSovu do Svidnika. Je samostatnym regiondlnym prepojenim,
ktoré mozno napojit na trasy veduce z aglomeracie. [4, 6]

Navrhuje sa spresnit dve prepojenia: s variantom Il v oblasti Dukly a s magistralou 015 v oblasti Medvedieho
a udolia Pisanej. Ich priprava by umoznila vyberat medzi pristupom cez Barwinek a koridorom cez Sarbov a v
budicnosti organizovat vylety s ndvratom inou cestou. Umiestnenie spojok, ich dizka a $tandard by mali
vychadzat z konecnej projektovej dokumentacie. Dostupna karta neobsahuje potvrdeny vysledny GPX, preto
sa tu neurcuje hotovy doplnkovy okruh. [4, SK-01, SK-12; 9, poloZka 18]

3.3.4. Spolocné uzly zaciatku a pokracovania cesty

Pre oba varianty Rzeszéw—Svidnik treba dohodndt spolo¢ny vychodiskovy bod v okoli Zelezni¢nej stanice v
Rzeszéwe a spolocny koncovy uzol v Svidniku. Stic¢asné zaznamy sa zacinaju v oblasti ulice Grottgera, nemaju
vSak totoZné pociatocné a koncové body. Zjednotenie tychto miest ulahli porovndvanie variantov a
organizaciu cesty. [8-9, polozky 2, 15]

Svidnik by mal plnit funkciu etapového bodu a miesta vyberu dalsich vyletov. Okrem magistraly 015 mozno
ponuku prepojit s trasou Karpatské vyhlady 5914 smerom na Stropkov. Jej terénne uUseky vyZzadujd
samostatny opis naroc¢nosti, aby pokracovanie cesty neznamenalo neoc¢akdvanu zmenu podmienok jazdy. [4,
SK-01, SK-03]

3.3.5. Priprava a etapizacia prepojeni
Priprava prepojeni vyZaduje spolo¢ny program prac na oboch stranach hranice. Navrhuje sa nasledujuca
postupnost:

1. Dohodnutie priebehov a zén napojenia. Porovnat zaznamy oboch variantov s geometriou tras 015,
2861 a 5914 a dokumentaciou projektu Dukla—=Svidnik. Pri kazdom napojeni uréit konkrétny usek,
smer pokracovania a pripadnu chybajucu spojku.
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2. Overenie kontinuity jazdy. Skontrolovat hrani¢né a pristupové Useky, povrchy, prekazky a aktualne
pravidla pristupu. Vyriesit problémové miesta uvedené v kartach a podla potreby upravit zaznamy
pred vyznacenim.

3. Rozdelenie zodpovednosti. Urcit koordinaciu celého spojenia a zodpovednost za jednotlivé useky,
znacenie a udrzbu. Popri partneroch z aglomeracie a okresu Svidnik zahrnut obec Dukla, samospravy
medzilahlych Gzemi a partnerov z okresov Bardejov a Stropkov.

4. Spolo¢né informécie a spristupnenie. Pripravit zhodné opisy v polstine a slovencine, smerové
znaenie, etapy a aktualne GPX. Na mape v aplikacii Komoot zachovat rozliSenie planovanych,
projektovanych a spristupnenych tras; stav menit po potvrdeni pripravenosti priebehu.

Podrobné umiestnenie drobnej infrastruktury a sulad s planovacimi dokumentmi su uvedené v podkapitolach 3.4 a 3.5.
[4-5, 8-10]

Odporucany systém zahfna dve alternativne prepojenia Rzeszowskej aglomerdcie so Svidnikom doplnené
regionalnym prepojenim cez Olchowiec—Sarbov. UmoZiiuje to rozliSovat pristupové moZnosti na Slovensko a
rozvijat vylety na oboch stranach hranice. Podmienkou fungovania systému ako jednej ponuky je priprava
prejazdov medzi trasami, spoloc¢nych informdcii a pravidiel udrzby celych spojeni.

3.4. Navrhy umiestnenia drobnej cyklistickej infrastruktury

Drobnu infrastruktiru sa navrhuje sustredovat pri zaciatkoch tras, napojeniach na Green Velo, atrakciach a v
sidlach zabezpecujucich sluzby pre dlhsie etapy. Prednostne treba vyuZit a doplnit existujldce vybavenie. Nové
objekty by mali vyplfiat medzery v pristupe k oddychu, vode, hygienickym zariadeniam, parkovaniu a
zakladnym opravam. Prehlad zahtna tri planované miestne trasy, oba varianty Rzeszéw-Svidnik a projekt
Dukla=Svidnik. [1-4, 8-9]

Uréené su lokalizacné zény, nie schvalené pozemky. Vyber miesta vyzaduje preverenie pristupu, vlastnictva,
dostupnosti sluzieb a moznosti udrzby. Referenénym ramcom si WR-D-42-1, WR-D-42-2 a WR-D-42-3. Ide o
odporucané standardy, nie o technicko-stavebné predpisy. Na slovenskej strane sa navrhuje vyuZit ich
funkéné principy pri zosuladeni rieSeni s partnermi a prislusnymi narodnymi poziadavkami. [11-13]

3.4.1. Zasady umiestnenia vyplyvajice z WR-D

Rozmiestnenie. Podla WR-D-42-2, bodu 16.2(5), sa na dlhych trasdch odporicéa umiestfiovat obsluzné miesta
pre cyklistov (MORR) najmenej kazdych 15 km alebo kazdé 2 hodiny jazdy. V pahorkatinovom teréne treba
rozostupy posudzovat aj podla ¢asu jazdy. [11-12]

Parkovanie. WR-D-42-2 odporuca stojany typu obratené ,U“ umozfiujice uzamknutie ramu. Standardné
minimalne rozmery miesta pre jeden bicykel si 0,60 x 2,00 m; potrebny je aj pristup a manipulacny priestor.
Odporuacana vzdialenost od ciela je menej ako 25 m pri sluzbach a oddychu a menej ako 50 m pri kultdrnych
objektoch a prestupnych uzloch. [12, bod 16.1]

Pristup a rozhlad. Vybavenie a zaparkované bicykle musia zostat mimo jazdného priestoru a pozadovaného
volného priestoru komunikacie. Pristup k odpocivadlu by nemal vytvarat kolizie s chodcami; pri krizovatkach
treba zachovat rozhladové polia. Pre vjazdy a priechody pre cyklistov sa uplatriuju zasady WR-D-42-2 a WR-D-
42-3.[12, kap. 9, 16; 13, kap. 4-5]
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Velkost obsluznych miest pre cyklistov

Druh zastavky m Funkény rozsah

Kratka zastavka

_ 2
do 5 min 15-25m

Stredne. dlha zastavka 25-40 m?
5-15 min
Dlha zastavka

* 2
nad 15 min Viac ako 40 m

Ochrana pred pocasim, sedenie a nadoba na odpad.

Navyse parkovanie bicyklov, informacie a osvetlenie.

Doplnenie o stoly, vodu, toalety a miesto na opravy.

Rozsahy pléch a funkcie podla WR-D-42-2, tab. 16.2.1. Uplné zasady vybavenia, odvodnenia a pristupu uréuju body 16.2(4)—(8). V
tabulkach lokalit je uvedeny navrhovany typ zastavky, ktory treba prispdsobit miestu a poc¢tu pouZivatelov.

3.4.2. Navrhované lokality pri miestnych trasach

Pre miestne odbocky Green Velo sa navrhuju nasledujuce zény. Kazdy riadok oznac€uje miesto na posudenie;
rozhodnutie o vystavbe alebo doplneni vybavenia by malo vychadzat z inventarizacie existujlcich zariadeni.

Trasa Lokalizacna zéna Navrhované vybavenie a funkcia

Rzeszéw—-Drabinianka, okolie

Chmielnickie Y
ulice Kwiatkowskiego a zaciatku

panoramy okruhu

Chmielnickie - .
Chmielnik, centrum pri trase

panoramy

Chmielnickie Vyhliadkovy usek Boréwki—

panoramy Kielnarowa

Wydrze—Julin, odbocenie z Green

LeSnym traktem
v Velo

Sokotéw Matopolski, pri prejazde

Lesnym traktem
mestom

Trzebuska, oblast Majdanu a

Lesnym traktem 3
konca zaznamu

Rzeszow—Budziwaj, okolie ulic

Lubienskie wzgdérza i L
8 Podlesna a Budziwojska

Lubenia, centrum a prepojenie s

Lubienski .
ublenskie wzgorza adolim Lubenky

Lubienskie wzgérza Hermanowa, oblast Gradkowca

Parkovisko pre bicykle, informacie o okruhu a
samoobsluzné opravy. Miesto pripravy na vyjazd pri
napojeni na Green Velo.

MORR pre stredne dlhu zastavku; prepojenie s vodou a
hygienickymi zariadeniami u dohodnutého
prevadzkovatela. Stojany pri cieli ndvstevy.

MORR pre kratku zastavku na mieste viditefnom z trasy,
mimo vozovky. Vyber jednej lokality po prevereni sklonu
a pristupu.

Preverenie a pripadné doplnenie miesta MOR uvedeného
v karte: informacie o odbocke, parkovanie a zakladné
opravy.

MORR pre stredne dlhu zastavku pri zazemi sluzieb;
parkovanie a servis. Vyber miesta blizko GPX so
zrozumitelnym pristupom do centra.

MORR pre stredne dlhu zastavku, stojany a informdcie o
navrate. Bezpelny priestor na ¢akanie na odvoz cyklistov.

Parkovanie, informacie a opravarenské miesto pri
zjednotenom zaciatku okruhu; posudenie moznosti
spoloc¢nej obsluhy dalsich tras.

MORR pre stredne dlhu zastavku; vyuzitie zazemia
existujucich tras a rekredcie po prevereni pristupu, vody a
toaliet.

MORR pre kratku zastavku na pahorkatinovom useku;
informacie o dalSom priebehu a dohodnutom napojeni na
Green Velo.
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Lokality a funkcie st autorskym navrhom. Doplnkové stojany je vhodné zvazit pri cieloch navstev v Tyczyne, Borku Starom a Lubenii.
Pristupy mimo hlavného GPX treba vyznacit samostatne. [1-3, polozky 2, 13, 15-19]

Uvedené zdny nepotvrdzuju, Ze rozostupy medzi obsluznymi miestami si uz primerané. Po vybere bodov
treba vypoditat vzdialenosti pozdi? dohodnutého GPX a preverit ¢as jazdy. Ak zostanu prili§ dihé useky bez
obsluhy, budud potrebné doplnkové lokality. Tyka sa to aj okruhov, pri ktorych treba zohladnit Usek medzi
poslednou zastavkou a vychodiskovym bodom.

3.4.3. Navrhované lokality na cezhrani¢nych prepojeniach

Na cezhrani¢nych prepojeniach je prioritou obsluha etapovych ciest. Nasledujuce sidla predstavuju hlavné
zény vyberu bodov; zdzemie medzi nimi treba dopifiat podla vzdialenosti a ¢asu jazdy. Riadok zahfiajuci
viacero sidel neznamena jeden spolo¢ny objekt.

Trasa Lokalizacna zéna Navrhované vybavenie a funkcia

Rzeszéw, okolie stanice a ulice

Vychodiskovy bod: parkovanie, informacie a opravy.

Oba varianty Grottgera vDIhodc.)vbe’parkovanle prepojit s existujucou obsluhou
Zelezni¢ného uzla.
Variant | Strzyzéw, Jedlicze a Nowy Vyber miest dlhych zastavok pri sluzbach: oddych, voda,
Zmigréd WC, parkovanie a opravy; obsluha koncovych bodov etap.
. , MORR tredne dlhu alebo dlhu zastavk d
) Swigtkowa Wielka a oblast Grab— Ly p’re s’ redne di afebo .’u zastav u pr.e
Variant | Osenna hrani¢nym Usekom. Uprednostnit upravené miesta so
spravcom.
. Nisn4 Polianka a oblast Smilno— (?ddych a dopllm.enle vody na slc.)venskc?m prlstup(’)\’/orn
Variant | i useku; informacie PL/SK. Rozmiestnenie dohodnut aj s
Dubovd . .
partnermi z okresu Bardejov.
luSna . . ch sidel al inveh
Variant Il Btazowa, Dynow a Brzozow Obsluzné body etdp pri centrach sidel alebo verejnyc

Variant lI; projekt

Rymanoéw, lwonicz-Zdrdj a oblast

objektoch: parkovanie, oddych, voda, WC a servis.

DIhé zastavky pri sluzbach a ubytovani. V oblasti Dukly
koordinovat vybavenie s projektom; zvazit nabijanie

Dukla—Svidnik Dukl .
u viani axly elektrobicyklov.
Oddychové a informacné miesto o vybere tras s
Variant I Barwinek—VysSny Komarnik parkoviskom pre bicykle. Umiestnenie mimo zény
tranzitnej dopravy s bezpecnym pristupom.
Parkoviska pri pristupoch k chramom a oddych v blizkosti.
Variant I Bodruzal a Ladomirova Usporiadanie dohodnut so spravcami objektov a

Projekt Dukla—
Svidnik

Oba varianty;
projekt

Olchowiec—Sarbov, Medvedie a
KapiSova

Svidnik, spolo¢ny koncovy bod a
oblast Ondavy

prispbsobit charakteru prostredia.

Zosuladenie odpocivadiel s projektovou dokumentdciou a
existujucou sietou. V KapiSovej prepojenie s ponukou
pamatnych miest.

Uzol obsluhy pobytu: parkovanie, informdcie, oddych a
opravy. Prepojenie s projektovanym vybavenim pri
Ondave.

Prehlad je lokalizanym navrhom, nie zoznamom existujuceho vybavenia ani investi¢nych zavazkov samosprav. [4, 8-9]
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Projekt Dukla—Svidnik uz zahffia informacnu a opravdrensku infrastruktiru a nabijanie bicyklov; karta SK-12
uvadza na slovenskej strane po dve opravarenské a nabijacie miesta. Nové navrhy treba porovnat s
projektovou dokumentdaciou, aby dopliiali jej rozsah. Do potvrdenia realizicie zostavaju tieto prvky
planovanym vybavenim. [4, SK-12, polozka 16]

3.4.4. Vybavenie a poradie realizacie

Servis a nabijanie. Pumpy a zakladné naradie sa navrhuje umiestfiovat pri vychodiskovych bodoch,
mestskych obsluznych miestach a u prevadzkovatelov miest dlhych zastdvok. Uprednostiuju sa lokality
umoziiujuce pravidelnd kontrolu vybavenia. Nabijanie elektrobicyklov treba prepojit s dlhsim pobytom,
napajanim a zodpovednym prevadzkovatelom; nema nahradzat pristup k vode a zakladnej obsluhe.

Pristupnost vybavenia. Projekt musi pocitat s priestorom pre bicykle s batoZinovymi taskami, privesmi a
nestandardné bicykle. Pri staniciach treba zvazit zastreSené dlhodobé parkovanie a zrozumitelny pristup
podla WR-D-42-1, kap. 13. Voda a toalety modzu byt zabezpecené v existujucich objektoch, ak st dohodnuté
pravidld pouzivania a uvedené hodiny dostupnosti. [11]

Udrzba. Kazdy bod by mal mat uréeného spravcu, harmonogram ¢istenia a prehliadok a spdsob nahlasovania
poruch. Plan zahfia opravy naradia a stojanov, prevadzku hygienickych zariadeni, odvoz odpadu, udrzbu
povrchu a aktualizaciu informdcii. Tabule by mali uvadzat dalsie obsluzné miesta a ich dostupnost vratane
sezénnosti. [10]

Prvd etapa by mala zahffiat preverenie a doplnenie vybavenia zaCiatkov tras, existujiceho miesta MOR v
Juline a bodov pri sluzbach. Nasledne treba doplnit chybajice vybavenie na lesnych, pahorkatinovych a
prihrani¢nych usekoch. Vyhliadkové miesta a doplnkové nabijacky treba rozvijat po zabezpedeni zakladnej
obsluhy. Pred vyberom kazdého pozemku treba porovnat kilometraz, rozsah vybavenia, spravcu, naklady na
Udrzbu a pozadované dohody. [1-5, 8—12]

3.5. Sulad s existujucimi planovacimi dokumentmi a izemnymi planmi (PL a SK)

Navrhované trasy a sprievodna drobna infrastruktira su v sulade so smermi rozvoja cykloturistiky,
cezhraniénej spoluprdce a prepojeni medzi sidlami uvedenymi v dokumentoch oboch regiénov. Hodnotenie
zahfna tri polské odbocky Green Velo, dva varianty Rzeszéw—Svidnik a projekt Dukla—Svidnik. Zakladom su
oficialne zverejnené stratégie, rozvojové programy a regiondlne izemné plany.

V stcasnej faze mozno potvrdit stlad koncepcie so strategickym smerovanim. Stdlad umiestnenia jednotlivych
Usekov, odpocivadiel a parkovisk s obecnou dokumentdciou vyZaduje samostatnd analyzu po urceni
presného rozsahu investicie. GPX zaznam a vSeobecna podpora cykloturistiky v stratégii nerozhoduju o
moznosti vyuZzitia konkrétneho pozemku.

3.5.1. Podkarpatské vojvodstvo

,Stratégia rozvoja vojvodstva — Podkarpackie 2030“ prijatd 28. septembra 2020 predpokladd rozvoj
integrovanych ponuk a cezhrani¢ného partnerstva v cestovnom ruchu (bod 1.3.6), infrastruktury aktivneho
cestovného ruchu a siete cyklotras (bod 3.5.2). Vo vztahu k Rzeszéwu a jeho funkénému Uzemiu zdbraznuje
prepojenost a bezpecnost tras a ich vdzbu na verejnd dopravu (bod 7.2.4). Odbocky Green Velo a prepojenia
so Svidnikom zodpovedaju tymto smerom, pretoZe rozSiruju dosah existujucej siete a prepdjaju ju s
miestnymi atrakciami. [14]
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,Uzemny plan Podkarpatského vojvodstva — Perspektiva 2030 schvaleny 27. augusta 2018 uvadza Udribu a
rozvoj tras vratane cyklistickych tras regionalneho, nadregiondlneho a medzinarodného vyznamu (¢ast IV,
bod 3.2.3). Pre Rzeszowské funkéné uUzemie predpokladad prepojenie obecnych tras s infrastrukturou
Rzeszowa (Cast VI, bod 3.4). To odbvodriuje rozvoj siete presahujlcej hranice jednotlivych obci. Regionalny
plan viak podrobne nevymedzuje vsetkych Sest analyzovanych priebehov. [15]

3.5.2. Rzeszowsky okres

Referenénym dokumentom zostdva ,Stratégia rozvoja Rzeszowského okresu na roky 2016—2023“ ktorej
platnost bola predizend do konca roka 2026. Strategicky ciel Il spaja ochranu Zivotného prostredia a
kultirneho dedicstva s ich racionalnym vyuzivanim; zahffa aj rozvoj rekreacno-turistickej infrastruktury a
spolo¢nej ponuky okresu. Diagndza poukazuje na nedostatok vytyéenych a vyznacenych pesich a cyklistickych
tras. Planované odbocky, informacie o atrakcidch a obsluzné miesta zodpovedaju tymto potrebam. [16-17]

Uznesenim z 18. juna 2026 sa zacala priprava stratégie na roky 2027—2035; harmonogram predpoklada jej
prijatie v druhom S$tvrtroku 2027. Tento dokument sa zatial nepovazuje za prijaty podklad hodnotenia.
Koncepciu siete je vhodné vyuZit ako vstup do jeho spracovania. Okresna stratégia sa vztahuje na Uzemie
Rzeszowského okresu; pre Rzeszéw a obce mimo okresu su potrebné prislusné dokumenty tychto samosprav.
(18]

3.5.3. PresSovsky kraj

,Program hospoddrskeho rozvoja a socidlneho rozvoja PSK na roky 2021-2030“ schvaleny po
environmentalnom posudzovani uznesenim €. 285/2023 z 11. decembra 2023, tvori regionalny strategicky
zaklad. Opatrenie 1.2.1.1 zahffia rozvoj cykloturistiky a pesej turistiky v prepojeni s inymi regionmi a
cezhraniénymi Uzemiami, ako aj trds, znacenia a doplnkovej infrastruktury. Opatrenie 3.1.1.7 sa tyka siete
nemotorovej dopravy a jej vybavenia. Koncepcia prepojeni s Polskom a spolo¢nej obsluhy turistov napliia
tieto smery. [19]

Uzemnym zakladom je ,Uzemny plan Pre$ovského samospravneho kraja“ z roku 2019 so zavidznou &astou
vyhldsenou vo VZN ¢&. 77/2019. Body 9.7.1-9.7.8 predpokladaju prepojentd a bezpeénu cyklisticku siet,
pristupy k hranici a odpocivadla. Plan uvadza prepojenia Nizna Polianka—Ozenna a Vysny Komarnik—Barwinek
(bod 9.9.1.1 pism. | a 9.9.1.2 pism. a). Ide o priamu Uzemnu oporu pre oba varianty, nepotvrdzuje vsak
bezpecnost ani pripustnost vsetkych pristupovych Gsekov. [20]

Zmeny a doplnky €. 1 uzemného planu PSK boli zverejnené ako ndvrh na prerokovanie. Pri hodnoteni bol
pouzity schvaleny plan z roku 2019; pred pripravou investicie treba preverit, ¢i uz boli zmeny prijaté. Pre
prepojenie Olchowiec—Sarbov zostavaju referenénym ramcom vieobecné ustanovenia o cezhrani¢nej sieti a
dokumentdcia projektu Dukla—Svidnik. V citovanom zozname hrani¢nych prepojeni planu z roku 2019 nie je
vyslovne pomenované. [20-21]

3.5.4. Okres Svidnik a mesto Svidnik

Aktualnym referencnym dokumentom pre okres je ,Plan rozvoja prioritného okresu Svidnik“ na roky 2026—
2028 schvaleny MIRRI SR 8. septembra 2026. Rozvoj cestovného ruchu a aktivnej rekreacie patri medzi jeho
hlavné priority. Opatrenie 2.1 zahffia tematické produkty vratane cyklotrds; opatrenia 2.2 a 2.3 sa tykaju
spolo¢ného riadenia ponuky a sluZieb pre navstevnikov. Prepojenia s Polskom, prepdjanie atrakcii a servisné
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a pobytové zdzemie zodpovedaju tymto zdmerom. Ide o plan socidlno-ekonomického rozvoja, nie o plan
funkéného vyuzitia pozemkov. [22]

Dopliia ho mestsky , Program hospodérskeho rozvoja a socidlneho rozvoja mesta Svidnik na roky 2023-2030“
prijaty 13. decembra 2023. Opatrenie 2.1.5 predpokladd rozvoj nemotorovej dopravy, prepojeni s okolim,
stojanov, pristreSskov a nabijania elektrobicyklov; opatrenie 4.1.1 zahfiia drobnu infrastruktiru a turistické
znacenie. To odévodruje ulohu Svidnika ako spolocného obsluzného bodu tras. Program mesta nenahradza
dokumenty ostatnych obci okresu. [23]

3.5.5. Hodnotenie navrhovanych tras
Nasledujuci prehlad predstavuje autorské hodnotenie zaloZzené na uvedenych dokumentoch a kartach tras.
Odkazy sa tykaju funkcie a smeru rozvoja, nie formalneho schvalenia GPX zaznamov.

Trasa Referencny ramec a hodnotenie Rozsah dalSieho overenia

Chmielnickie
panoramy

Lesnym traktem

Lubienskie wzgdrza

Rzeszow—-Svidnik
variant |

Rzeszow-Svidnik
variant Il

Projekt Dukla=Svidnik

Sulad so smerovanim rozvoja siete a
spristupniovania dedi¢stva. [14-16]

Sulad so smerovanim rozvoja aktivneho
cestovného ruchu a rekreacnej ponuky.
[14-16]

Sulad so smerovanim rozvoja medziobecnej
siete a miestnej rekredcie. [14-16]

Sulad so strategickym smerovanim;
Ozenna—Nizna Polianka je uvedené v
uzemnom plane PSK. [14-15, 19-20, 22]

Sulad so strategickym smerovanim;
Barwinek=Vysny Komarnik je uvedené v
uzemnom plane PSK. [14-15, 19-20, 22]

Sulad so smerovanim rozvoja cezhrani¢nych
vazieb a obsluhy cestovného ruchu. [14-15,
19-20, 22-23]

3.5.6. Potvrdenie stladu na miestnej trovni

Prepojenia Rzeszéw—Chmielnik—Tyczyn;
pristupy k atrakcidm a umiestnenie zastavok.

Lesné Useky a obsluzné body; samostatné
posudenie obce Rakszawa mimo
Rzeszowského okresu.

Prepojenia Rzeszéw—Lubenia—Tyczyn, udolie
tubenky a odpocivadla.

Dokumenty obci pozdi? celého priebehu, aj v
okrese Bardejov; Useky s obmedzeniami
uvedenymi v karte.

Bezpecny prejazd hrani¢nou oblastou a
pristupové Useky; zahrnutie obci okresu
Stropkov.

Overenie podla investicnej dokumentacie
vratane Olchowiec—Sarbov a Gprav Gzemia
pri Ondave.

Potvrdenie suladu umiestnenia by malo zahfiat prekrytie vysledného priebehu a bodov infrastruktiury s
parcelami a platnymi dokumentmi obci. Na polskej strane treba preverit miestne Gzemné plany a aktualny
stav vSeobecného planovania; na slovenskej strane prislusné tuzemné plany obci a ich zavazné ustanovenia
vratane zmien. Pre Uzemia bez prislusného planu treba s kompetentnym organom urcit postup pripravy
daného zameru.

Analyzu treba viest samostatne pre znacenie existujlcich ciest a pre nové prace a objekty. Pri kazdom Useku
alebo bode je vhodné zaznamenat Cislo parcely, dokument a oznacenie plochy, pripustny rozsah prac,
vlastnika alebo spravcu a poZadované dohody. Samostatne sa preveruju prirodné, lesné, pamiatkové a
vodohospodarske obmedzenia a terénne rizika. Tyka sa to aj ndvrhov z podkapitoly 3.4. Usmernenia WR-D
pomahaiju pri vybere technickych rieseni, nenahradzaju vsak posudenie funkéného vyuZitia Uzemia. [10-13]
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Regionalne a rozvojové dokumenty odévodruji dalsiu pripravu celej koncepcie. Podmienkou prechodu k

realizacii je potvrdenie suladu konkrétnych lokalit, dostupnosti pozemkov a rozsahu prac prisluSnymi
samospravami a spravcami.
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3.6. Zdroje a materialy pouzité v kapitole

Oznacenia zdrojov su spolocné pre cely dokument. Kazda polozka citovana v danej kapitole je v jej zozname uvedena len
raz. Stav poznania: oktober 2026.

[1] Karta pldnovanej trasy ,,Chmielnickie panoramy”. Priebeh, parametre, atrakcie a podmienky pripravy trasy;
spracované 14. 10. 2026 na zaklade GPX, udajov Komoot a zdrojov uvedenych v karte.

[2] Karta pldnovanej trasy , Lesnym traktem®. Priebeh, parametre, atrakcie a podmienky pripravy trasy;
spracované 14. 10. 2026 na zaklade GPX, udajov Komoot a zdrojov uvedenych v karte.

[3] Karta planovanej trasy , Lubienskie wzgdrza“. Priebeh, parametre, atrakcie a podmienky pripravy trasy;
spracované 14. 10. 2026 na zaklade GPX, udajov Komoot a zdrojov uvedenych v karte.

[4] Karty slovenskych tras (,Karty_tras_slowackich_FINAL.docx“). Stav poznania: 12. 10. 2026. Regiondlne a
miestne trasy a karta SK-12 prepojenia Dukla—Svidnik. Podrobny priebeh, parametre a primdrne zdroje su
uvedené v kartach.

[5] Konzultacné stretnutie IIl. Projektovy materidl o odbockach Green Velo, obsluznej infrastrukture a
cezhraniénych prepojeniach; najma snimky 5-6, 10 a 12—15.

[6] Interreg Polsko — Slovensko 2021 — 2027. ,,Dukla—=Svidnik na dvoch kolesach®“ — oficialny opis projektu,
partneri, rozsah, obdobie realizacie 1. 3. 2026 —30. 11. 2027 a hodnota 1 313 836,50 EUR. Datum pristupu:
14.-15. 10. 2026.

Opis projektu

[7] Vyzva na predkladanie ponuk na analyzu potencialu rozvoja cykloturistiky. Priloha ¢. 1 — opis predmetu
zakazky (OPZ), rozsah inventarizécie, koncepcie, podmienok realizacie a financovania.

[8] Karta planovanej trasy Rzeszéw—Svidnik — variant I. Spracované 14. 10. 2026 na zaklade GPX, udajov Komoot a
zdrojov uvedenych v karte; priebeh, parametre, atrakcie a podmienky pripravy.

[9] Karta planovanej trasy Rzeszéw-Svidnik — variant Il. Spracované 14. 10. 2026 na zaklade GPX, udajov Komoot
a zdrojov uvedenych v karte; priebeh, parametre, atrakcie a podmienky pripravy.

[10] UWARUNKOWANIA. Konzultacny materidl projektu, ¢asti 1-6: vlastnictvo a dostupnost pozemkov, spravcovia,
suhlasy, lesy a chranené Gzemia, znacenie a Udrzba infrastruktury.

[11] WR-D-42-1, ,Planovanie cyklotras”, verzia 01 z 19. 9. 2022; kap. 7 a 13 — potreby pouZivatelov, obsluha tras a
prestupné uzly.
WR-D-42-1

[12] WR-D-42-2, ,,Navrhovanie cyklistickych komunikacii, spolo¢nych komunikacii pre chodcov a cyklistov a
cyklistickych a protismernych cyklistickych pruhov”, verzia 01 z 19. 9. 2022; kap. 9 a 16 vratane tab. 16.1.1 a
16.2.1.

WR-D-42-2

[13] WR-D-42-3, ,,Navrhovanie priechodov pre cyklistov a cyklisticke] infrastruktury na Grovnovych a
mimourovnovych krizovatkach®, verzia 01.1, oprava z 24. 4. 2025; kap. 4-5.
WR-D-42-3

[14] Stratégia rozvoja vojvodstva — Podkarpackie 2030. Uznesenie ¢. XXVI1/458/20 z 28. 9. 2020; body 1.3.6,3.5.2 a
7.2.4,s.74-75, 102, 126-127.
Dokument stratégie
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[15] Uzemny plan Podkarpatského vojvodstva — Perspektiva 2030. Uznesenie ¢&. LIX/930/18 z 27. 8. 2018; ¢ast IV,
bod 3.2.3, s. 114-116; ¢ast VI, bod 3.4, s. 215-216. Plan plati od 3. 10. 2018.
Uzemny pldn vojvodstva | Zverejnenie v BIP

[16] Stratégia rozvoja Rzeszowského okresu na roky 2016—2023. Prijata uznesenim ¢. XXVIII/279/17 zo 17. 3. 2017;
diagndza, s. 17-18; strategicky ciel Il, s. 24-25. Posudzovat spolu s uznesenim o predizeni platnosti [17].
Text stratégie

[17] Uznesenie &. LVIII/476/23 Rady Rzeszowského okresu zo 14. 12. 2023; predizenie platnosti stratégie 2016—
2023 do konca roka 2026.
Uznesenie

[18] Uznesenie ¢. XXVI/247/26 Rady Rzeszowského okresu z 18. 6. 2026; zacatie vypracovania stratégie 2027-2035
a harmonogram préc. Potvrdzuje zacatie postupu, nie prijatie novej stratégie.
Uznesenie a harmonogram

[19] Program hospoddrskeho rozvoja a socidlneho rozvoja PSK na roky 2021-2030. Verzia po zapracovani
pripomienok z procesu SEA; uznesenie ¢. 285/2023 z 11. 12. 2023. Strategicko-programova ¢ast C-D, opatrenia
1.2.1.1a3.1.1.7,s. 46-47 a 104-105.

Program a uznesenie

[20] Uzemny plan Pre$ovského samospravneho kraja. Uznesenie ¢. 268/2019 z 26. 8. 2019; zavazna East: VZN &.
77/2019, Gc¢inné od 6. 10. 2019; body 9.7-9.9, s. 21-22.
Pldn a prilohy | Zavazna &ast izemného pldnu PSK

[21] Uzemny plan PSK Zmeny a doplnky ¢. 1 — Navrh na prerokovanie. Zverejnenie navrhu zmien na prerokovanie z
24.11. 2025; materidl na sledovanie aktualnosti planu.
Navrh zmien

[22] PIan rozvoja prioritného okresu Svidnik na roky 2026—2028. Schvaleny 8. 9. 2026; kap. 3.3, s. 20-21 a priloha
¢. 1, opatrenie 2, s. 2 prilohy. Aktudlny okresny referencny dokument namiesto skorsieho planu NRO 2022
2026.

Plén rozvoja okresu

[23] Program hospoddrskeho rozvoja a socidlneho rozvoja mesta Svidnik na roky 2023—-2030. Uznesenie ¢.
128/2023 z 13. 12. 2023; opatrenia 2.1.5 a 4.1.1. V sibore PDF: s. 78, 87, 91 a 94 (Cislovanie suboru, nie paty
stran).

Program mesta | Informdcia o prijati
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https://arch.podkarpackie.pl/attachments/article/6334/PZPWP_08_2018.pdf
https://bip.podkarpackie.pl/samorzad/planowanie-przestrzenne/plan-zagospodarowania-przestrzennego-wojewodztwa-podkarpackiego-perspektywa-2030
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https://edziennik.rzeszow.uw.gov.pl/WDU_R/2026/2626/oryginal/akt.pdf
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https://psk.sk/domov/urad-psk/odbor-strategickeho-rozvoja/dokumenty-oddelenie-upazp/uzemny-plan-psk/
https://psk.sk/files/dokumenty-odborov/UPaZP/upn_psk_cistopis/Textova_cast/cistopis_zavazna-cast_upn_psk_2019.pdf
https://psk.sk/uzemny-plan-psk-zmeny-doplnky-1-navrh-na-prerokovanie/
https://mirri.gov.sk/wp-content/uploads/2026/09/PR-PO_Svidnik.pdf
https://www.svidnik.sk/download_file_f.php?id=1972766
https://www.svidnik.sk/strategicke-dokumenty.html
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IV. Analyza podmienok realizacie

Realizacia koncepcie cyklistickej siete spajajucej Rzeszowskl aglomeraciu s oblastou Svidnika vyZaduje
potvrdenie dostupnosti pozemkov, dohodnutie rozsahu prac a zohladnenie prirodnych a Uzemnych
obmedzeni. Kapitola IV urcuje podmienky prechodu od navrhovanych priebehov k trasdm, ktoré mozno
vyznalit, vybavit a udrziavat. Analyza zahffia tri planované polské odbocky Green Velo, dva varianty
prepojenia Rzeszdw—Svidnik a projektovanu trasu Dukla—Svidnik.

Vychodiskom je wvyuZitie existujucich ciest a infrastruktiry a obmedzenie novych zdsahov na useky
nevyhnutné pre kontinuitu a bezpeénost siete. Rozsah pripravy zdavisi od umiestnenia a druhu aktivity:
vyznacenia trasy, zlepSenia zjazdnosti, vystavby nového Useku alebo zriadenia odpocivadla. Sulad koncepcie
so smermi rozvoja regiénov opisany v podkapitole 3.5 treba doplnit o zistenia tykajuce sa konkrétnych
nehnutelnosti a prac.

4.1. Identifikacia administrativno-pravnych a environmentalnych prekazok

NajvyznamnejsSie prekazky sa tykaju rozdrobenosti vlastnictva a kompetencii spravcov, pripustnosti prac v
chrdnenych Gzemiach a zosuladenia bezpecnosti cyklistov s obmedzenim zasahov do Zivotného prostredia.
Nasledujuca analyza uvadza podmienky realizacie a miesta vyZadujlce dalSie zistenia. Podrobnu klasifikaciu
jednotlivych Usekov treba vykonat na zaklade aktudlneho zdznamu, evidenénych Udajov, rozsahu prac a
terénnej obhliadky. [1-4, 8-10]

4.1.1. Ministersky ramec a rozsah poziadaviek

Technickym zdkladom na polskej strane su usmernenia odporucané ministrom infrastruktary: WR-D-42-1 o
planovani trds, WR-D-42-2 o navrhovani cyklistickych komunikacii a WR-D-42-3 o priechodoch pre cyklistov a
infrastruktire na krizovatkach. Uplatfiuju poziadavky bezpecnosti, prepojenosti, priamosti, pohodlia a
atraktivnosti. V analyzovanom zdmere to znamend potrebu vyriedit prerusenia priebehu, kolizie s
automobilovou dopravou a terénne prekdzky pred spristupnenim Uplnej ponuky. Samotné osadenie
smerovnikov tieto problémy neodstranuje. [11-13]

WR-D predstavuju subor pravidiel technického poznania uréeny na dobrovolné pouZivanie. Zavazné
poziadavky na cestné investicie vyplyvaju okrem iného z nariadenia ministra infrastruktury z 24. juna 2022 o
technicko-stavebnych predpisoch pre verejné cesty v zneni neskorsSich zmien. Vyber rieSenia zdavisi od druhu
cesty, rozsahu zameru a miestnych podmienok. Turistickd trasu vedenu po existujucich cestdch nemozno
stotoznovat s novovybudovanou cyklistickou komunikaciou. [24]

Na slovenskej strane su referencnym rdmcom rezortné technické podmienky TP 085 ,Navrhovanie
cyklistickej infrastruktary”, doplnené v oblasti znacenia o TP 117. Niektoré ustanovenia TP 085 boli
nahradené novsimi pravidlami uvedenymi v oficidlnom zozname Slovenske] spravy ciest. Spolo¢nd koncepcia
by mala zabezpedit kontinuitu informacii a porovnatelny pouZivatelsky $tandard pri zachovani predpisov a
postupov platnych v kazdom State. [25]

4.1.2. Dostupnost pozemkov a zodpovednost spravcov
Priebehy zahfnaju cesty roznych kategorii, vnatorné a lesné Useky a pozemky predpokladané pre drobnu
infrastruktiru. Pre kazdy Usek treba urcit vlastnika, spravcu, podmienky pristupu a pravny titul potrebny na
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planované prace. VSeobecnd mozinost prejazdu po verejnej ceste neopraviiuje na samostatni montaz
znaciek, pristreSkov alebo opravarenskych stanic. Na sukromnych pozemkoch a vnutornych cestdch je
nevyhnutné potvrdit pravidla vyuzivania; chybajica dlhodoba dohoda mdze vynutit zmenu priebehu. [10, 26—
27]

Koordinator siete by mal viest spolo¢ny register dohéd a povinnosti udrzby jednotlivych Usekov a zariadeni
priradit prislusnym partnerom. Tyka sa to aj odstrafiovania poskodeni, aktualizacie znacenia a informovania o
uzaverach. Dohody musia zahfriat samospravy mimo Rzeszowského okresu a slovenské okresy Bardejov a
Stropkov. [8-10]

4.1.3. Znacenie a priprava stavebnych prac

Na polskych verejnych cestdch znaclenie, ktoré je sucastou organizacie premavky, vyzaduje pripravu a
schvalenie prislusného projektu. Treba rozliSovat spravcu cesty a organ riadenia premavky a urcit pravidla
vykondvania prac v cestnom pozemku. Osobitné prerokovanie vyZzaduju krizovatky, napojenia na Green Velo
a prejazdy v koridore Barwinek—Vysny Komarnik. MoZnost prekroéenia hranice nerozhoduje o bezpeénosti
pristupu na bicykli. [11-13, 26]

Pre vystavbu alebo prestavbu Usekov, odvodnenie, lavky, pristresky a dalSie zariadenia treba urcit prislusny
stavebny postup. V Polsku zavisi od klasifikacie prac podla stavebného zakona; na Slovensku je zakladom
zakon ¢. 25/2025 Z. z. so zohladnenim prechodnych ustanoveni. Nemozno predpokladat jeden postup pre
celu trasu ani to, ze kazdy prvok vybavenia vyzaduje povolenie alebo je oslobodeny od administrativnych
povinnosti. Samostatne sa preveruje sulad umiestnenia s Gzemnoplanovacou dokumentaciou a poZiadavky
na zaber polnohospodarskych a lesnych pozemkov. [27-28; pozri 3.5]

4.1.4. Kultarne dedicstvo a cezhranicna koordinacia

Pri planovani tabul, parkovisk a odpocivadiel v blizkosti pamiatok treba preverit hranice ochrany a
poZzadované povolenia alebo stanoviska pamiatkovych organov. Tyka sa to napriklad okolia aredlu v Juline,
kostola v Haczéwe, chramov v Bodruzali a Ladomirovej a pamatnych miest pohranicia. Rozsah poZiadaviek
vyplyva z formy ochrany a planovaného zdsahu, nie zo samotnej blizkosti atrakcie. [1-4, 9, 38]

Cezhranic¢né prepojenia vyZzaduju dohodnuté sty¢né body, rozsah prac partnerov a pravidla udrzby na oboch
stranach hranice. V koridore Olchowiec—Sarbov treba dalsie aktivity zaloZit na dokumentécii projektu Dukla—
Svidnik a preverit ziskané suhlasy. Zahrnutie trasy do projektu alebo aplikdcie nepotvrdzuje ukonéenie
postupov pre vsetky jej prvky. [4, 6, 10]

4.1.5. Ochrana prirody a pristup do lesov

V Polsku existencia Uzemia Natura 2000 neznamena automaticky zakaz vedenia trasy. Obmedzenim je
moznost vyznamného negativneho vplyvu na ciele ochrany, biotopy a druhy, a to aj v kombinacii s inymi
zamermi. Potreba rozhodnutia o environmentalnych podmienkach sa posudzuje podla skuto¢ného rozsahu
investicie a predpisov klasifikujucich zamery. Nezavisle od tejto klasifikdcie mbze byt potrebné posudenie
vplyvu na Uzemia Natura 2000 podla ¢lankov 96—103 zakona o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie.
Treba preverit aj druhovi ochranu, podmienky odstrafiovania vegetécie a pripadné povinnosti pri pracach vo
vodnych tokoch. [29]

Pre variant | a koridor Dukla—Svidnik ma osobitny vyznam overenie vztahu k Magurskému narodnému parku
a Uzemiam Natura 2000 Beskid Niski a Ostoja Magurska. Navstevny poriadok MPN zavedeny prikazom ¢.
12/2026 povoluje cykloturistiku po verejnych cestich, vyznadenych cyklotrasdch a Ucelovych cestach
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uréenych riaditelom od vychodu do zdpadu sinka. Priebeh treba porovnat s aktuadlnym zoznamom
spristupnenych ciest; pesi turisticky chodnik nie je automaticky cyklotrasou. [29, 32]

Na polskych lesnych Usekoch treba zohladnit pravidld spristupnenia, hospodarske prace a docasné zakazy
vstupu. Znacenie, zmena povrchu a vybavenie vyzaduju dohody so spravcom pozemku. Na slovenskej strane
zakon o lesoch ¢&. 326/2005 Z. z. obmedzuje jazdu na bicykli mimo lesnych ciest a vyznalenych trés. Dalsie
obmedzenia vyplyvaju zo stupna ochrany prirody; uz pri druhom stupni § 13 ods. 2 pism. i zdkona ¢. 543/2002
Z. z. vyzaduje suhlas organu ochrany prirody na budovanie a vyznacdenie cyklotrasy. Tento stupen ochrany
nemozno stotozriovat so samotnym statusom Natura 2000. [30-31]

V oblasti slovenského pohranicia je dblezitym referenénym udzemim Chranené vtacie Uzemie Laborecka
vrchovina. Oficidlny zoznam zahffia okrem iného katastralne Gzemia Sarbov, Vy$na a Niina Pisana, Vyiny a
NiZny Komarnik, Bodruzal a Ladomirova. Vyzaduje to preverenie presnych prienikov s variantom |l a trasou
Dukla—Svidnik, ako aj rozsahu prdc a vplyvu vyuZivania. Postup posudzovania vplyvu na Natura 2000 upravuje
okrem iného § 28 slovenského zdkona o ochrane prirody a krajiny. [31, 33-34]

4.1.6. Vody, reliéf a krajina

Useky v tdoliach Wistoka, Wistoky a Sanu a v okoli Ondavy a Ladomirky vyZaduji kontrolu na aktudlnych
mapach povodiriového ohrozenia. Lokality odpocivadiel, napajania a servisnych zariadeni treba vyberat so
zohladnenim zaplavenia a moznosti evakudacie. Prace pri vodach, priepustoch a hradzach mézu vyzadovat
samostatné suhlasy. V Polsku povolenie jazdy na bicykli pozdiz hradze neznamend suhlas so zasahom do jej
konstrukcie, osadzanim stipikov alebo vystavbou zariadeni. [35-36]

Uzemny pldn Podkarpatského vojvodstva uvadza zosuvy ako obmedzenie investovania v podhoriach, najma v
Strzyzowskom a Dynowskom podhori. Pri Usekoch na svahoch st potrebné udaje systému SOPO a posudenie
miestnych geotechnickych a vodnych pomerov. Uzemny plan Predovského kraja odportica viest trasy po
existujucich komunikaciach, chranit mokrade a ekologické koridory a pri vybranych prihrani¢nych usekoch v
chranenych Uzemiach pouZivat prirodné materidly a protierdzne opatrenia. To podporuje obmedzenie
rozSirovania komunikdcii, vyrubu a rozptylovania infrastruktiry v otvorenej krajine. [15, 20, 37]

4.1.7. Najvyznamnejsie prekazky pre navrhované trasy

Nasledujuci prehlad urcuje priority dalSieho preskimania. Uvedené Uzemia sU zénami overenia, nie
zoznamom potvrdenych pravnych alebo environmentdlnych konfliktov. Podrobny priebeh a parametre
zostavaju v kartach tras.

Trasa Uzemie a potencidlna prekazka Opatrenie pred realizaciou

Chmielnickie Rzeszow—Chmielnik—Tyczyn: kontinuita Dohodndt priebeh a znalenie so spravcami;
priebehu a napojeni, pristupnost Useku so preverit rieSenie bariéry schodov a miesta
panoramy . ) . s
schodmi; svahové podmienky. prac v udajoch SOPO.
Wydrze—-Julin—Trzebos—Sokotéw Ur¢it spravcov a pravidld znacenia; posudit
Lesnym traktem Matopolski—Trzebuska: pristup k lesnym odvodnenie a rozsah spevnenia; vyuzit
cestam, zasahy do povrchu a okolia Julina. existujuce miesto MOR v okoli Julina.
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Trasa Uzemie a potencidlna prekazka Opatrenie pred realizaciou

Budziwoj—Siedliska—Lubenia—Hermanowa: Potvrdit kontinuitu prepojenia; preverit
Lubienskie wzgorza  potvrdenie prepojenia s Green Velo, geotechnické a vodné rizikd a pozemky pre
svahové Useky a udolie tubenky. odpocivadla.
Rzesz6w—Svidnik Upozo'r.nen.ia.na obmedzenia prl'stup'u v ngrit’ upozcirn'enia z karty a cesjc\’/ , ,
variant | Po’romu’, Gliniku Charzewskom a Jedliczi; spristupnené bicyklom; dohodnut pripadné
oblast Swigtkowa—Grab—Ozenna a MPN. obchadzky a pokracovanie cez Niznu Polianku.

Potvrdit pristupnost uvedeného Useku a

Okolie ulice Piwarskiego v Iwoniczi-Zdroji; Y, L L
bezpecnost pristupu k hranici; preverit

Rzeszow-Svidnik . . L. . .
koridor Barwinek—Komarnik; chranené

variant Il , . N o, ochranu prirody a umiestnenie zariadeni pri
Uzemia smerom na Bodruzal a Ladomirovd. .
pamiatkach.
Koridor Olchowiec—Sarbov—Vy3sna a Nizna L . , .
R , ] Overit dokumentdciu a suhlasy projektu;
e Pisand—-Svidnik: lesné cesty, vztah k . , L,
Dukla-Svidnik koordinovat povrchy, protieréznu ochranu a

chrdnenym Uzemiam a rozsah planovanych

prac obsluhu turistov so slovenskym partnerom.

Upozornenia zaznamenané v kartach na zaklade aplikacie vyZaduju potvrdenie u spravcov a v teréne. [1-4, 8-13, 15, 20, 24-38]

4.1.8. Poradie rieSenia prekazok

Pred schvélenim priebehov treba zostavit register Gsekov a lokalit infrastruktury spajajuci Udaje o parcele a
spravcovi, druhu aktivity, obmedzeniach vyplyvajlicich z ochrany, potrebnych dohodach a zodpovednom
subjekte. Prednostne treba vyriesit otazky, ktoré mézu prerusit kontinuitu trasy: chybajuci pristup,
nepovolenu cyklisticki premavku alebo nemozZnost bezpeéného prepojenia.

Na dalSiu pripravu mozno postupit Useky s potvrdenou dostupnostou a uréenym postupom ziskavania
suhlasov. Tam, kde podmienky ochrany alebo pravny stav znemozZnia realizdciu prijatého riesSenia, treba
upravit priebeh alebo umiestnenie infrastruktdry pri zachovani funkcie prepojenia medzi obcami a oboma
stranami hranice.

4.2. Urcenie inStitucii zodpovednych za spravu infrastruktury

Udriba existujucich a pldnovanych trds Rzeszowskej aglomerdcie a oblasti Svidnika vyZaduje pridelenie
povinnosti podla kategdrie cesty, vlastnictva objektu a uzatvorenych dohdd. Pre celd siet sa navrhuje
spolo¢nd koordinacia informdcii, Sstandardov a rozvoja. Spravca cesty, subjekt zodpovedny za znacenie a
administrator online mapy mézu byt odlisné subjekty; ich Glohy treba urcit pre kazdy usek a objekt. [10, 26,
39, 41]
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4.2.1. Institucie na polskej strane

Rozdelenie zodpovednosti urcuju ¢lanky 19-20 zakona o verejnych cestdch. Prehlad uvadza zakonnych
spravcov a organizacie vykonavajuce ich ulohy. [26, 40]

Starostovia prislusnych obci a primatori
miest (wéjt, burmistrz)

Primator mesta Rzeszow
Mestska sprava ciest v Rzeszowe (MZD)

Vykonny organ Rzeszowského okresu
(Zarzad Powiatu Rzeszowskiego)
Sprava okresnych ciest v Rzeszéwe

Vykonny organ Podkarpatského
vojvodstva (Zarzad Wojewddztwa
Podkarpackiego)

Podkarpatska sprava vojvodskych ciest v
Rzeszéowe

Generalny riaditel Statnych ciest a dialnic
GDDKIiA, pobocka v Rzeszowe

Obecné cesty a ich cyklisticka infrastruktura. Obce mézu udrziavat
aj vlastné odpocivadld, parkoviskd a servisné zariadenia alebo
tieto Ulohy zverit svojim organizaciam.

Verejné cesty na Uzemi Rzeszéwa s vynimkou dialnic a
rychlostnych ciest. DolezZité pre mestské Useky siete a vyvedenie
trds smerom k susednym obciam.

Okresné cesty patriace Rzeszowskému okresu vratane udrzby
povrchov a cestnych zariadeni. Mimo jeho hranic su prislusné
vykonné organy inych okresov a ich cestné organizacie.

Vojvodské cesty mimo miest s pravami okresu. Spolupraca pri
usekoch vedenych v ich cestnych pozemkoch, krizovatkach a
prepojeniach s cyklistickou infrastrukturou.

Statne cesty v jeho sprave. Dohody sa tykaju najma krizovania
tychto ciest, pristupov a prepojeni v oblasti hranice. V Rzeszéwe
plati vys$Sie uvedena kompetencéna vynimka.

Na lesnych Uzemiach su partnermi prislusné lesné spravy organizacie Lasy Panstwowe a dalsi spravcovia
lesov; na regionalnej urovni je vyznamné Regiondlne riaditelstvo Statnych lesov (RDLP) v Krosne. V
Magurskom narodnom parku treba zohladnit kompetencie riaditela parku. VyuZivanie vodnych pozemkov a
zariadeni sa prerokidva s PGW Wody Polskie vratane prislusnych utvarov Regionalneho riaditelstva vodného
hospodarstva (RZGW) v Rzeszéwe alebo s inym skuto¢nym spravcom. Prislusnost a vlastnictvo treba potvrdit

pre konkrétnu nehnutelnost. [10, 30, 32, 45]

Dopravné znacenie vyzaduje Gcéast organu riadenia premavky: okresného starostu (starosta) na okresnych a
obecnych cestach, marsalka vojvodstva na vojvodskych cestdch a generdlneho riaditela statnych ciest a

dialnic na statnych cestach. V Rzeszéwe tato Ulohu plini primdtor mesta s vynimkou dialnic a rychlostnych
ciest. Orgédn schvalujuci organizaciu premavky nemusi byt subjektom zabezpecujicim udrzbu cesty. [26]
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4.2.2. Institlcie na slovenskej strane

Na Slovensku vlastnictvo a spravu ciest upravuje zakon ¢. 135/1961 Zb. KlUcové su Presovsky kraj, statni
spravcovia ciest a mestd a obce. Pri samostatnej cyklistickej infrastruktire treba navyse preverit vlastnika:
miestne komunikacie pre nemotorovu dopravu moézu patrit aj inym subjektom nez obci. [41]

Predovsky kraj je spravidla vlastnikom ciest II. a lIl. triedy a SUC PSK
PreSovsky samospravny kraj zodpoveda za siet, ktoru spravuje. V oblasti Svidnika pdsobi
Sprava a udrzba ciest PSK organiza¢nd jednotka Oblast Svidnik. Urad PSK vykonava aj ¢innosti

suvisiace s rozvojom regionalnej cyklistickej infrastruktury. [41-42]

Hlavny sprdvca Statnych ciest I. triedy. Prislusny partner pri vyuzivani
Slovenska sprava ciest ich Usekov a prerokuvani krizovatiek; pri konkrétnej ceste treba
SSC spravcu potvrdit v evidencii. Dialhice a rychlostné cesty patria do
samostatného systému spravy. [41]

Vlastné miestne komunikacie, komunalna cyklistickd infrastruktura a

Mesto Svidnik a ostatné mesta a vybavenie. Kazda obec zodpovedad v rozsahu svojich kompetencii a
obce zvereného majetku; mesto Svidnik nie je sprdvcom celej siete v okrese
Svidnik. [41]

Organizacia zabezpecujuca okrem iného Cistenie a opravy zverenych
miestnych komunikdcii, Udrzbu odvodnenia a montaz znacenia.
Obsluha novych cyklistickych objektov vyZzaduje urcenie rozsahu ich
zverenia. [43]

Technické sluzby mesta Svidnik

Pri pozemkoch v ich sprave mozu byt partnermi LESY Slovenskej
Spravcovia lesov, vod a ostatnych republiky, $. p., dal$i obhospodarovatelia lesov a Slovensky
nehnutelnosti vodohospodarsky podnik, $. p. Pristup, prace a udrzba vybavenia sa

dohodnu so skutoénym vlastnikom alebo spravcom. [31, 36, 45]

Okresny drad Svidnik plni Ulohy Statnej spravy, nie samospravneho spravcu vsetkych ciest v okrese. V
cestnych veciach okresné urady vykonavaju ulohy tykajuce sa ciest Il. a lll. triedy vratane urcovania znacenia;
pre cesty |. triedy je prislusny okresny urad v sidle kraja a pre miestne a ucelové komunikacie obec. Dva
varianty prepojenia vyzaduju aj spoluprdcu so subjektmi prisluSnymi pre Uzemia Bardejova a Stropkova. [8-9,
41, 44]

InStitucie vydavajuce environmentdlne, stavebné alebo pamiatkové rozhodnutia a stanoviska sa zucastnuju
na priprave zamerov podla podkapitoly 4.1. Samotné vydanie suhlasu Regiondlnym riaditelstvom ochrany
Jivotného prostredia (RDOS) v Rzeszéwe, prislusnym slovenskym okresnym Gradom alebo pamiatkovym
orgdnom neznamena prevzatie Udriby trasy. Aj odbornd Uloha Stitnej ochrany prirody SR je odli¥nd od
spravy infrastruktury. [29, 34, 38]

4.2.3. Navrhovany model spoluprace a udrzby

Odporuca sa zverit Rzeszowskému okresu koordindciu siete na polskej strane s mestom Svidnik ako
partnerom koordinujicim spoluprdcu na slovenskej strane. Ide o organizany ndvrh vyZadujuci dohodu medzi
partnermi. Neznamenad prevzatie povinnosti vSetkych spravcov ani zdvazkov inych obci tymito samospravami.
Model nadvazuje na konzultacné materidly, ktoré navrhuju jedného koordinatora siete a ulohy priradené
partnerom. [10, 39]
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Dohoda by mala urcit Uzemny rozsah spoluprace, kontaktné osoby, rozsah uloh, financovanie udrzby a
spbsob reakcie na podnety. Spolo¢na pracovna skupina moze dohodnut standard informacii a prehliadok pri
zachovani predpisov kazdého Statu. Organizacie cestovného ruchu, cyklistické zdruzenia a podnikatelia mozu
podporovat propagaciu, zber pripomienok a sluzby; konkrétne povinnosti Udriby vyZaduju samostatné

poverenie.

m Zodpovedny subjekt Rozsah na dohodnutie
Povrch a cestné Prislusny spravca cesty alebo Kontrola stavu, opravy, zjazdnost a
objekty objektu informovanie o obmedzeniach.

Montaz v stlade s dohodami, prehliadky,
Znacenie trasy a tabule Subjekt urceny pre dany prvok vymena a aktualizacia obsahu; spolupraca so
spravcom cesty.

Odpocivadla a Vlastnik alebo urceny Cistenie, opravy, prehliadky; pri nabijackach aj
zariadenia prevadzkovatel technickd obsluha a naklady na energiu.

Aktualizacia priebehov, stavu tras a oznamov na
zaklade udajov od spravcov.

Mapa Komoot a

. . . Administrator uréeny partnermi
informacie PL/SK nt ! yp !

Harmonogram aktivit, spolo¢né materialy,
monitoring a priprava dalSich projektov.

Rozvoj a spolocna

propagacia Koordinator spolu s partnermi

Prehlad predstavuje navrhované rozdelenie uloh so zohladnenim kompetencii spravcov. [10, 26, 39, 41]

Pre tri polské odbocky Green Velo by prvymi miestnymi partnermi mali byt: Rzeszéw, Chmielnik a Tyczyn pri
,Chmielnickich panoramach®; Rakszawa a Sokotéw Matopolski pri trase , LeSnym traktem”; Rzeszéw, Lubenia
a Tyczyn pri ,,Lubienskich wzgdrzach”. Rakszawa leZi v tancutskom okrese, preto spolupraca musi presahovat
Rzeszowsky okres. Uvedenie obci neurcuje spravcu vsetkych Usekov na ich zemi. [1-3, 10]

Dva varianty Rzeszéw-Svidnik vyZaduji dohody s prislusnymi samospravami a spravcami pozdi? celého
priebehu. Pri projekte Dukla—Svidnik su vychodiskom povinnosti obce Dukla ako veduceho partnera a mesta
Svidnik ako partnera projektu a dokumenty tykajlce sa udrzatelhosti jeho vysledkov. Zaélenenie tejto trasy
do Sirsej siete by malo zachovat existujice rozdelenie Uloh. [6, 8-9]

Pred spristupnenim novych Usekov treba zostavit register zodpovednosti zahffiajlci cestu alebo parcelu,
vlastnika, spravcu, subjekt zodpovedny za znacenie, prevadzkovatela vybavenia a zdroj financovania. Pri
existujucich trasach treba potvrdit doterajSie dohody. Odporicéa sa spolo¢nd prehliadka pred sezénou a
kontroly po zévaznych poveternostnych udalostiach. Podnety pouZivatelov by mali smerovat k prislusnému
spravcovi a informacie o obmedzeniach k administratorovi mapy. [10, 39]

4.3. Moznosti ziskania povoleni a uskuto¢nenia verejnych konzultacii

Moznost realizacie navrhovanych tras zavisi od dostupnosti pozemkov a rozsahu planovanych prac.
Najjednoduchsie postupy mozno oc€akavat pri vyuzivani existujlcich, legélne pristupnych ciest bez stavebnych
zasahov. Nové povrchy, objekty a vybavenie vyZzaduju samostatnu klasifikaciu. Pre celt siet treba koordinovat
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dohody s vlastnikmi, spravne konania a konzultacie s pouZivatelmi pri dodrzani polskych a slovenskych
predpisov. [10, 26-29, 41]

Nasledujuce hodnotenie urcuje spésob pripravy zamerov bez toho, aby predurcovalo vydanie rozhodnuti pre
konkrétne Useky. Priebeh v aplikacii Komoot a opis v karte trasy su koncepénym podkladom; stav ziskanych
suhlasov treba potvrdit v dokumentacii kazdej dlohy.

4.3.1. Priprava dohdd a posudenie rozsahu postupov

Pred oslovenim institlcii uvedenych v podkapitole 4.2 treba urdit investora alebo Ziadatela a rozdelit trasu na
Useky s rovnakou pravnou situaciou. Pre kazdy su potrebné: mapa s parcelami, urcenie vlastnika a sprdvcu,
opis prac alebo znacdenia, umiestnenie vybavenia a informacie o planovanej udrzbe. GPX zaznam pomaha
urcit priebeh, nenahradza vsak mapy a podklady poZzadované v danom konani. [10, 26—28]

Aktivita alebo umiestnenie Rozsah pripravy

Potvrdenie povolenia cyklistickej premavky a pravidiel pristupu.
Dohodnutie formalneho vyznacenia trasy na Uzemiach, kde sa to vyzaduje.
Samotna jazda po verejne pristupnej ceste nie je stavebnou investiciou.

Priebeh po existujucej ceste bez
stavebnych prac

Dohodnutie umiestnenia s vlastnikom alebo spravcom; pri dopravnych
Znacenie a drobna infrastruktira znackach prislusny postup organizdcie premdvky. Urcenie, ¢i montaz
konkrétneho objektu podlieha ohlaseniu, povoleniu alebo vynimke.

Zabezpeclenie prava k pozemku, preverenie Uzemnoplanovacich
Vystavba alebo prestavba tseku ustanoveni, vypracovanie projektu a urenie stavebného postupu. Podla
rozsahu aj environmentalne konania a odborné stanoviska.

Doplriujice overenie obmedzeni a suhlasov prislusnych pre dané uzemie.
MozZe sa tykat aj samotného vyznacenia trasy. Pri konflikte treba zvazit
zmenu priebehu alebo umiestnenia vybavenia.

Umiestnenie v lese, pri vodach
alebo v chranenom tzemi

PoZiadavky vyplyvajlce z ochrany Gzemia sa mézu tykat kazdého druhu aktivity. [10, 26-29, 31, 34, 41, 46-47]

Pri troch polskych odbockach Green Velo je ucelné zacat potvrdenim kontinuity pristupnych ciest a
dohodnutim bodov napojenia. Pri dvoch variantoch Rzeszéw—Svidnik by mali mat prednost Gseky uvedené v
kartdch ako vyZadujlce overenie pristupu a prihranicné prepojenia. Pri Dukla—Svidnik treba vyuzit
dokumenticiu prebiehajluceho projektu a preverit, ktoré dohody zahtriaju planované aktivity. [1-3, 6, 8—10]

Etapizacia moOze obmedzit rozsah subeine vedenych konani, ak jednotlivé etapy vytvaraju funkéné a
bezpeéné prepojenia. Nemala by ponechédvat nevyrieSeni medzeru v trase ani slizit na obchadzanie
posudenia celkového vplyvu investicie.

4.3.2. Ziskavanie suhlasov na pol'skej strane

Najprv treba dohodnut moZnost vedenia a Udriby trasy s vlastnikmi pozemkov a spravcami ciest. Na
neverejnych pozemkoch je vhodné upravit podmienky pouZivania zmluvou urcujicou priebeh, dostupnost,
rozsah préc, zodpovednost a pravidld ukonéenia spoluprace. Ak sa planuju stavebné prace, investor musi mat
prislusné pravo k nehnutelnosti. [10, 27]

Pre znacenie, ktoré je sucastou organizacie premavky, sa pripravuje projekt a ziskava schvélenie prislusného
organu. Umiestnenie zariadeni v cestnom pozemku a vykondvanie prac sa dohodne so sprdvcom cesty;
osobitné povolenia sa tykaju situdcii stanovenych v ¢lankoch 39-40 zdkona o verejnych cestach. Rozsah
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administrativnych povinnosti zavisi okrem iného od charakteru zariadenia a suvislosti prac so spravou cesty.
[26]

Vystavba a prestavba sa klasifikuju podla stavebného zakona s uréenim, ¢i je potrebné povolenie, ohldsenie
alebo uplatnenie vynimky. SubeZne treba preverit Uzemnoplanovaci sulad a potrebu predchadzajuceho
environmentdlneho rozhodnutia. Nie kazda trasa vyZaduje rozhodnutie o environmentdlnych podmienkach a
posudenie Natura 2000 mdze byt potrebné aj mimo konania o takomto rozhodnuti. Podmienky ochrany
prirody a pamiatok su opisané v podkapitole 4.1. [27, 29, 38]

Na protipovodnovych hradzach ¢lanok 179 vodného zdkona vyZaduje suhlas vlastnika na vybudovanie
cyklistickej komunikacie alebo vyznacenie trasy. K Ziadosti su potrebné informacie o planovanych ¢innostiach
a mapa a pri znaceni aj sp6sob montdze. Samostatne sa posudzuju poziadavky vyplyvajluce zo zasahu do
hradze, vodného toku alebo vodnych zariadeni. [46]

4.3.3. Ziskavanie suhlasov na slovenskej strane

Na slovenskej strane treba dohodnut pristup k pozemkom a rozsah zasahov s ich vlastnikmi alebo spravcami.
Pri dopravnom znaceni prislusny postup vyplyva zo zdkona ¢. 135/1961 Zb.; kompetencie st podla kategérie
cesty rozdelené medzi okresné urady, okresny urad v sidle kraja a obce. Stanovisko spravcu cesty a
rozhodnutie spravneho organu plnia odlisné funkcie. [41]

Pri stavebnych zameroch podliehajicich novému postupu zakon ¢. 25/2025 Z. z. predpokladd prerokovanie
stavebného zameru, rozhodnutie o stavebnom zamere a overenie projektu stavby. V zakonom uréenych
pripadoch sa uplatriuje ohlasenie alebo vynimka. Investor spolu s projektantom by mal urcit prislusny postup,
zhromazdit pozadované stanoviska a zohladnit prechodné ustanovenia. Pri cestnych stavbach su délezité aj
kompetencie Specidlnych stavebnych uradov. [28, 41]

Rozsah environmentalneho posudzovania sa urcuje na zaklade zdkona ¢. 24/2006 Z. z. a poZiadavky ochrany
prirody a lesov podla osobitnych predpisov. Pre oblast Svidnika je dolezZité preverit vplyvy na chranené
Uzemia a pravidld vyznadovania trads v lesoch. Predbeiné stretnutie s organom mozZe objasnit potrebnd
dokumentdciu, nepredstavuje vsak suhlas s realizaciou. [31, 34, 47]

4.3.4. Ucast verejnosti a miestne konzultacie

Konzultacie treba viest na dvoch uUrovniach: ako Ucast verejnosti vyZzadovanu v uréenych konaniach a ako
pracovny dialdg sluZiaci na vyber priebehu a vybavenia. Projektové stretnutia mozu podporovat pripravu
investicie, nenahrddzaju vsak formalny postup ani suhlas vlastnika pozemku.

V Polsku pri vydavani rozhodnuti vyZadujucich ucast verejnosti zakon o posudzovani vplyvov na Zivotné
prostredie stanovuje spristupnenie dokumentdcie a 30 dni na pripomienky a ndvrhy. Organ podnety posudi a
v odévodneni rozhodnutia uvedie spdsob ich zohladnenia. Neznamenad to povinnost uskutocnit takyto postup
pri kazdej znacenej trase. [29]

Na Slovensku Gcast verejnosti na environmentalnom posudzovani upravuje zdkon ¢. 24/2006 Z. z. Vo faze
spravy o hodnoteni Cinnosti stanovuje 30 dni na pisomné stanoviska; obec mo6Ze v spolupraci s investorom
zorganizovat verejné prerokovanie. V oboch $tatoch zmeny planovacich dokumentov podliehaju osobitnym
pravidlam ucasti obyvatelov. Lehoty a formy treba uréit pre konkrétne konanie. [47-48]
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Nezavisle od tychto povinnosti sa odporuca konzultovat koncepciu pred definitivnym prijatim projektovych
rieSeni. WR-D-42-1 poukazuju na vyuzitie poznatkov obyvatelov a obcianskych organizacii a na analyzu ich
navrhov. Pre analyzovanu siet sa navrhuje nasledujuci postup. [11]

Etapa konzultacii Navrhované aktivity

Zverejnit mapy a stru¢né opisy zmien v polStine a slovendine so zrozumitelnym
Spristupnenie materidlov rozliSenim existujucich a planovanych tras. Zabezpedit pristup k materidlom aj
na uradoch.

Prizvat obyvatelov, vlastnikov pozemkov, polnohospodarov, cyklistické

Zber miestnych organizacie, spravcov lesov a atrakcii a odvetvie cestovného ruchu. Spojit

pripomienok formular pripomienok s rozhovormi a terénnou obhliadkou na spornych
miestach.

Dohodnutie sty¢nych Zorganizovat spolo¢né stretnutie partnerov PL/SK o pristupoch k hranici,

bodov kontinuite znacenia, sezénnej dostupnosti a zodpovednosti za udrzbu.

Pripravit register pripomienok s odpovedami a odévodnenim zmien alebo
odmietnutia ich zapracovania. Zverejnit upravené mapy a urcit otazky
vyZadujuce dalSie dohody.

Posudenie a zverejnenie
vysledkov

V aglomerdacii by sa konzulticie mali tykat najma bezpecnosti krizovatiek, pristupu k nehnutelnhostiam a
poliam a umiestnenia odpocivadiel. V pohranici treba navyse prerokovat turisticky pohyb v lesoch, ochranné
obmedzenia a udrZbu Usekov vzdialenych od zastavby. Komoot méZe podporovat prezentaciu priebehu;
formalne pripomienky treba zasielat spdsobom uréenym organizatorom alebo prislusnym organom.

Polsko-slovenskd spolupraca by mala zabezpedit sulad rieSeni na oboch strandch hranice. Samostatné
konanie o cezhraniénych vplyvoch na Zivotné prostredie zavisi od zakonnych predpokladov vratane moznosti
vyznamného vplyvu, nie od samotného nazvu prepojenia. [29, 47]

4.4. Urcenie nevyhnutnych technickych a organizacnych opatreni

Realizacia koncepcie vyZaduje spojenie terénnych prac s pripravou trvalého systému sprdvy. Prednostne
treba zabezpetit legalny pristup, kontinuitu a bezpe&nost jazdy a nasledne doplfiat znacenie a zazemie.
Opatrenia zahffiaju existujicu siet, tri planované pol'ské odbocky Green Velo, dva varianty Rzeszow—Svidnik a
projektovanu trasu Dukla=Svidnik.

Rozsah prac by mal vychadzat z terénnej obhliadky a projektu pre prislusny Usek. Karty tras uvadzaju priebeh
a miesta vyZadujuce preverenie, nenahradzaju vsak technicku inventarizaciu. Nasledujuce opatrenia su
realizaénymi odporucaniami; zistenia potvrdené pocas skorSich obhliadok su odliSené od potrieb dalSieho
preskimania.
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4.4.1. Technicka priprava a zlepSenie existujucich tras

Investiéna inventarizacia a uréenie Standardu. Trasy treba podrobne prejst, porovnat GPX zaznamy so
skutoénym priebehom a oznadit prekazky, chybajice prepojenia a konfliktné miesta. Register by mal
obsahovat polohu, fotografiu, opis problému, datum kontroly a navrh rieSenia. Pre kazdy Usek treba uréit
funkciu, cielovych pouzivatelov a vysledné podmienky jazdy so zohladnenim bicyklov s batozinou a potrieb
pouzivatelov s roznymi schopnostami. [11]

Povrchy a odvodnenie. Po zmapovani poskodeni treba zvolit opravy povrchu, zlepsenie odtoku vody a
protierdzne opatrenia. Na svahoch a v Udoliach je nevyhnutné zohladnit geotechnické a vodné pomery
opisané v podkapitole 4.1. Prirodny povrch terénnej trasy sam osebe neznamend potrebu asfaltovania;
rieSenie musi zodpovedat funkcii trasy, podmienkam ochrany a moznostiam udrzby. [11-12; pozri 2.2 a 4.1]

Krizovatky a kontinuita jazdy. Preverit treba rozhlad, rychlost a intenzitu premavky, krizovanie ciest a
napojenia na existujicu infrastruktiru. Podla vysledkov treba navrhnit upokojenie dopravy, bezpelny
priechod pre cyklistov, oddeleny Usek alebo Upravu priebehu. Schody, bariéry a zlZenia treba posudit aj z
hladiska bicyklov s privesmi. Vyber parametrov a rieseni treba zaloZit na WR-D-42 a slovenskych TP 085 a TP
117 so zohladnenim ndrodnych predpisov. [11-13, 25]

Znacenie a vybavenie. Potrebny je dohodnuty plan vedenia pouzivatela po celej trase zahfiajuci uzly, zmeny
smeru a potvrdenia priebehu. Jednotné nazvy a turistické informacie PL/SK by mali sprevadzat znacenie
prislusné pre dany stat. WR-D su odporucanym suborom pravidiel technického poznania; rozsah ich vyuZitia
treba prisposobit druhu infrastruktury. [24—-25]

V existujlcej sieti by mala mat prednost komplexna obnova znacenia trasy Garncarski Szlak Rowerowy a
informacii pri Hrnéiarskom centre MEDYNIA, objasnenie pristupu pri areali Lesny Tabor a doplnenie znaciek
trasy Btekitna Petla, ako aj oprava GPX a zabezpeclenie kontinuity znacenia trasy Biatobrzeska Trasa
Rowerowa. Pri overenom Uuseku Green Velo tancut-Dynéw je prioritou zachovanie velmi dobrého
technického stavu a znacenia. [PL 1, 7, 24, 26; W1-W4]

Na slovenskej strane treba najprv aktualizovat inventarizaciu tras a zosuladit identitu zdznamov miestnych
okruhov. Historické pozndmky o povrchoch ani nepotvrdenie znaciek nestacia na uréenie aktualneho rozsahu
oprav. [4]

4.4.2. Priority pre nové prepojenia

Pre planované trasy sa navrhujui nasledujuce pripravné ulohy. Uvedené miesta vyZaduju preverenie a
upozornenia zaznamenané v kartdch nepotvrdzuju existenciu zakazu ani potrebu prestavby. Podrobny
priebeh a parametre zostdvaju v zdrojovych kartach. [1-3, 8-9]

NajdoélezitejSia pripravna uloha

Potvrdit napojenia na Green Velo a kontinuitu medzi Rzeszéwom, Chmielnikom a
Tyczynom. Preverit Usek so schodmi; zvolit zjazdné rieSenie alebo Upravu zaznamu.

Chmielnickie panoramy

Preverit lesné cesty Wydrze—Julin—Trzebos$ a dalsi priebeh cez Sokotéw Matopolski
Lesnym traktem do Trzebusky. Posudit podloZie a odvodnenie, vyuzit existujice miesto MOR pri
Juline a opisat moznost navratu z liniovej trasy.

Overit prepojenia s Green Velo v okoli Budziwdja a Hermanowej, bezpeénost

Lubienski 5 L o . .
ublenskie wzgorza zjazdov a podmienky v udoli tubenky. Dohodnut umiestnenie zazemia v Lubenii.
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NajdoélezitejSia pripravna uloha

Objasnit upozornenia na obmedzenia v Potomii, Gliniku Charzewskom a Jedliczi.
Preverit kontinuitu cez Swigtkowu, Grab a Ozennu do NiZnej Polianky a povolenie
bicyklov na chranenych usekoch.

Rzeszow-Svidnik
variant |

Overit Usek pri ulici Piwarskiego v lwoniczi-Zdroji. Dohodnut bezpedny pristup a
pokracovanie v koridore Barwinek—Vysny Komarnik a vedenie smerom na Bodruzal
a Ladomirovu.

Rzeszow-Svidnik
variant Il

Prepojit aktivity s projektovou dokumentdciou v koridore Olchowiec—Sarbov—
Dukla—Svidnik Svidnik. Dohodnut styky usekov, protierdzne rieSenia, vybavenie a spolo¢nu
kontrolu pripravenosti na oboch stranach hranice.

Spracované na zaklade [1-3, 6, 8—10] a podmienok uvedenych v podkapitole 4.1.

4.4.3. Zazemie a informacie pre pouzZivatelov

Odpocivadld, stojany a servisné body treba pripravit v lokalitdch uvedenych v podkapitole 3.4 po potvrdeni
pozemku a subjektu zabezpecujiceho uGdrzbu. Prednost ma vyuZitie existujlucich objektov. Vybavenie by
nemalo obmedzovat rozhlad ani jazdny priestor; potrebné si aj podmienky na manipulaciu a bezpecéné
odstavenie bicykla s batozinou. [12]

Pri dlhych prepojeniach treba preverit vzdialenosti a ¢as jazdy medzi odpocivadlami. WR-D-42-2 odporucaju
umiestriovat obsluzné miesta pre cyklistov najmenej kazdych 15 km alebo kazdé 2 hodiny jazdy. Dostupnost
vody, hygienickych zariadeni a servisu treba dohodnuit s prevadzkovatelmi a uviest hodiny a sezénnost
sluzieb. [12, kap. 16.2]

Treba udrziavat spoloény register tras a aktudlne GPX subory s identifikdtorom, datumom overenia a
histériou zmien. Komoot by mal zobrazovat rovnaky priebeh ako znadenie spolu s informaciami o povrchu,
naroc¢nosti a obmedzeniach. Planované trasy zostdvaju jednoznatne oznacené ako planované az do
potvrdenia pripravenosti. Mapa, karty a oznamy by sa mali aktualizovat po kazdej zmene priebehu alebo
dostupnosti. [39]

4.4.4. Organizacia realizacie a udrzby

Treba uzatvorit dohodu partnerov urcujucu koordinatora, investorov jednotlivych dloh a subjekty
zodpovedné za naslednt udrzbu. Ulohy Rzeszowského okresu a mesta Svidnik navrhnuté v podkapitole 4.2
vyZaduji dohodu. Spoluprdca musi zahffiat aj ostatné samospravy a spravcov pozdi? tras vratane Gzemi
okresov Bardejov a Stropkov na slovenskej strane. [8-10, 39]

Spolo¢ny register tloh by mal uréovat rozsah, umiestnenie, veduci subjekt, pozadované suhlasy, vazby medzi
pracami, odhadované naklady realizicie a naklady udrzby. Rozpocty treba vypracovat po uréeni rozsahu.
Financovanie treba zabezpecit na prace a vybavenie, ako aj na prehliadky, opravy a aktualizaciu informacii po
ukonéeni projektu. [39]

Navrhované poradie aktivit

Inventarizacia, potvrdenie dostupnosti, vyber priebehov a spolo¢né urcenie

1. Pri|
riprava sty¢nych bodov PL/SK.
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2. Dokumentaécia a Projekty, konzultacie, suhlasy podla podkapitoly 4.3, rozpocty a financovanie;
dohody urcenie pravidiel udrzby.

Odstranenie prekazok kontinuity a bezpecnosti, nasledne znacenie a vybavenie;

3. Realizacia .. (. . N .
zabezpeclenie informacii o obmedzeniach pocas prac.

4. Prevzatie a Kontrola vykonania, kontrolnd jazda, odovzdanie dokumentacie a povinnosti
spristupnenie udrzby, zverejnenie overenej ponuky.

Odporucany priebeh realizacie; podrobny harmonogram zévisi od dohdd a rozsahu prac.

Odporuca sa spristupriovat dokoncené funkéné etapy. Podmienkami pripravenosti by mali byt: potvrdeny
pristup po celom priebehu, odstranenie nevyrieSenych rizik, vykonanie pozadovanych preberacich konani,
zrozumitelné vedenie v teréne zhodné s GPX a urceny subjekt udrzby. Pri cezhrani¢nych Usekoch je potrebna
spolo¢nd kontrola styéného bodu a pristupov. Samotné dokoncenie prac na jednej strane nepotvrdzuje
pripravenost celého prepojenia.

Po spristupneni sa odporuca prehliadka pred sezénou, kontrola pocas sezény a dodatocné obhliadky po
udalostiach, ktoré mézu zhorsit zjazdnost. Rozsah by mal zahfiiat povrchy, odvodnenie, rozhlad, znacky a
vybavenie. Ide o navrhovany rezim obsluhy siete nezdvisly od prehliadok pozadovanych pre jednotlivé
objekty. [12, 39]

Partneri by mali dohodnut spbsob nahlasovania podnetov, pravidla bezodkladného zabezpecovania
rizikovych miest a zverejiiovania uzaver alebo legalnych obchadzok. Kazdy podnet treba priradit spravcovi a
uzavriet po overeni vysledku. KaZzdoroc¢na analyza poruch, reakéného ¢asu a nazorov pouzivatelov by mala
urcovat poradie oprav a dalsich investicii. [39]
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4.5. Zdroje a materidly pouzité v kapitole

Oznacenia zdrojov su spolocné pre cely dokument. Kazda polozka citovana v danej kapitole je v jej zozname uvedena len
raz. Stav poznania: oktober 2026.

[1] Karta pldnovanej trasy ,,Chmielnickie panoramy”. Priebeh, parametre, atrakcie a podmienky pripravy trasy;
spracované 14. 10. 2026 na zaklade GPX, udajov Komoot a zdrojov uvedenych v karte.

[2] Karta pldnovanej trasy , Lesnym traktem®. Priebeh, parametre, atrakcie a podmienky pripravy trasy;
spracované 14. 10. 2026 na zaklade GPX, udajov Komoot a zdrojov uvedenych v karte.

[3] Karta planovanej trasy , Lubienskie wzgdrza“. Priebeh, parametre, atrakcie a podmienky pripravy trasy;
spracované 14. 10. 2026 na zaklade GPX, udajov Komoot a zdrojov uvedenych v karte.

[4] Karty slovenskych tras (,Karty_tras_slowackich_FINAL.docx“). Stav poznania: 12. 10. 2026. Regiondlne a
miestne trasy a karta SK-12 prepojenia Dukla—Svidnik. Podrobny priebeh, parametre a primdrne zdroje su
uvedené v kartach.

[6] Interreg Polsko — Slovensko 2021 — 2027. ,,Dukla—=Svidnik na dvoch kolesach®“ — oficidlny opis projektu,
partneri, rozsah, obdobie realizacie 1. 3. 2026 — 30. 11. 2027 a hodnota 1 313 836,50 EUR. Datum pristupu:
14.-15. 10. 2026.

Opis projektu

[8] Karta planovanej trasy Rzeszéw-Svidnik — variant I. Spracované 14. 10. 2026 na zaklade GPX, udajov Komoot a
zdrojov uvedenych v karte; priebeh, parametre, atrakcie a podmienky pripravy.

[9] Karta planovanej trasy Rzeszéw-Svidnik — variant Il. Spracované 14. 10. 2026 na zaklade GPX, udajov Komoot
a zdrojov uvedenych v karte; priebeh, parametre, atrakcie a podmienky pripravy.

[10] UWARUNKOWANIA. Konzultaény material projektu, ¢asti 1-6: vlastnictvo a dostupnost pozemkov, spravcovia,
suhlasy, lesy a chranené Gzemia, znacenie a udrzba infrastruktury.

[11] WR-D-42-1, ,,Planovanie cyklotras®, verzia 01 z 19. 9. 2022; kap. 7 a 13 — potreby pouzivatelov, obsluha tras a
prestupné uzly.
WR-D-42-1

[12] WR-D-42-2, ,Navrhovanie cyklistickych komunikacii, spoloc¢nych komunikacii pre chodcov a cyklistov a
cyklistickych a protismernych cyklistickych pruhov”, verzia 01 z 19. 9. 2022; kap. 9 a 16 vratane tab. 16.1.1 a
16.2.1.

WR-D-42-2

[13] WR-D-42-3, ,Navrhovanie priechodov pre cyklistov a cyklistickej infrastruktiry na Grovriovych a
mimouroviovych krizovatkach®, verzia 01.1, oprava z 24. 4. 2025; kap. 4-5.
WR-D-42-3

[15] Uzemny plan Podkarpatského vojvodstva — Perspektiva 2030. Uznesenie ¢. LIX/930/18 z 27. 8. 2018; &ast IV,
bod 3.2.3, s. 114-116; Cast VI, bod 3.4, s. 215-216. Plan plati od 3. 10. 2018.
Uzemny plén vojvodstva | Zverejnenie v BIP

[20] Uzemny plan Predovského samospravneho kraja. Uznesenie ¢. 268/2019 z 26. 8. 2019; zavazna ¢ast: VZN &.
77/2019, Gc¢inné od 6. 10. 2019; body 9.7-9.9, s. 21-22.
Plan a prilohy | Zavazna Cast tzemného planu PSK

[24] Technické poZiadavky na verejné cesty v Polsku. Ministerstvo infrastruktury, informacia o uplatfiovani vzorov
a Standardov (WiS); nariadenie z 24.06.2022 (Dz.U., polozka 1518, v zneni neskorsich predpisov).
Pravidla uplatriovania | Nariadenie a zmeny
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https://plsk.eu/sk/projekty/dukla-svidnik-na-dvoch-kolesach/
https://www.gov.pl/attachment/f9fcd496-d071-4909-b9c8-91cf6dea1da1
https://www.gov.pl/attachment/2a5fc4ea-6b73-483f-b150-5f9923a62062
https://www.gov.pl/attachment/c4ab6ed7-061a-4d98-b1db-d51d2af91481
https://arch.podkarpackie.pl/attachments/article/6334/PZPWP_08_2018.pdf
https://bip.podkarpackie.pl/samorzad/planowanie-przestrzenne/plan-zagospodarowania-przestrzennego-wojewodztwa-podkarpackiego-perspektywa-2030
https://psk.sk/domov/urad-psk/odbor-strategickeho-rozvoja/dokumenty-oddelenie-upazp/uzemny-plan-psk/
https://psk.sk/files/dokumenty-odborov/UPaZP/upn_psk_cistopis/Textova_cast/cistopis_zavazna-cast_upn_psk_2019.pdf
https://www.gov.pl/web/infrastruktura/zmiany-w-zasadach-projektowania-drog-publicznych
https://eli.gov.pl/eli/DU/2022/1518/ogl
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[25] Slovenska sprava ciest — zoznam technickych predpisov rezortu. TP 085 ,,Navrhovanie cyklistickej
infrastruktary” (10.06.2019) a TP 117 ,Spolo¢né zasady pouzivania dopravnych znaciek a dopravnych
zariadeni” (20.01.2023), so zohladnenim nahradenych ustanoveni.

Oficidlny zoznam TP

[26] Pol'sky zdkon z 21.03.1985 o verejnych cestdch v zneni neskorsich predpisov, najma ¢l. 8, 19-21, 39-40;
GDDKIA, ,Kto zarzadza ruchem drogowym w Polsce” (Kto riadi cestnu premdvku v Polsku), 5.03.2025.
Rozdelenie kompetencii spravcov ciest a organov riadenia premavky.

Zakon —ELI | Riadenie premavky — GDDKiA

[27] Pol'sky stavebny zakon (Prawo budowlane). Zakon zo 7.07.1994 v zneni neskorsich predpisov; najma ¢l. 28-30
a 32 tykajuce sa postupu realizacie prac a prava nakladat s nehnutelnostou.
Pravny predpis a konsolidované znenie

[28] Stavebny zakon — slovensky zakon ¢. 25/2025 Z. z. Znenie G¢inné od 01.11.2025 do 31.12.2026; § 18, § 63 a
prechodné ustanovenia.
Znenie Ucinné ku dnu analyzy

[29] Ochrana prirody a posudzovanie vplyvov na Zivotné prostredie v Polsku. Zdkon zo 16.04.2004 o ochrane
prirody (okrem iného ¢l. 15, 33, 56, 83 a 118); zakon z 3.10.2008 o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie
(€l. 71 a 96—103); nariadenie Rady ministrov z 10.09.2019 (Dz.U., polozka 1839). VSetky v zneni neskorsich
predpisov. Hranice chranenych Gzemi: Geoserwis GDOS.

Ochrana prirody | Posudzovanie vplyvov | Klasifikacia zdmerov | Geoserwis GDOS | Zakon a aktudine znenia

[30] Lasy Panstwowe — Rowerem przez las (Na bicykli cez les). Informdcia z 30.04.2025; pravidla vyuZivania lesov,
docasné obmedzenia a prerokovanie zasahov do Uzemia.
Informacia podniku Lasy Panstwowe

[31] Slovenské predpisy na ochranu prirody a lesov. Zakon ¢. 543/2002 Z. z., najma § 13-16 a § 28; zdkon ¢.
326/2005 Z. z., § 31. Znenia uc¢inné k 15.10.2026.
Ochrana prirody a krajiny | Lesy

[32] Magursky narodny park — pravidla spristupriovania. Nariadenie riaditefa MPN ¢. 12/2026 z 26.03.2026,
ucinné od 01.04.2026; priloha €. 1, bod 2a a zoznam spristupnenych miest v prilohe €. 6.
Nariadenie s prilohami | Aktudlne pravidlda MPN

[33] Statna ochrana prirody SR — Laboreckd vrchovina. Karta chrdneného vtacieho Gzemia: poloha, katastralne
Uzemia a predmety ochrany; mapa chranenych uzemi.
Karta Gzemia | Mapa SOP SR

[34] Statna ochrana prirody SR — Hodnotenie vplyvov. Pravidla hodnotenia vplyvov planov a projektov na Gizemia
Natura 2000 a kompetencie organov.
Postup hodnotenia vplyvov

[35] Wody Polskie — hradze a povodriové ohrozenie. Vyklad ¢l. 176 polského vodného zakona: jazda na bicykli a
prace v priestore hradzi; mapy povodnového ohrozenia a povodifiového rizika.
Obmedzenia v okoli hrddzi | Aktudlne povodriové mapy

[36] Ministerstvo Zivotného prostredia SR — Povodnové mapy. Oficidlne vysvetlenia a odkaz na aktualizované
mapy povodnového ohrozenia a povodiového rizika Slovenského vodohospodarskeho podniku.
Povodriové mapy Slovenska

[37] Panistwowy Instytut Geologiczny — Panstwowy Instytut Badawczy. Systém ochrany pred zosuvmi SOPO; udaje
o zosuvoch a Uzemiach ohrozenych svahovymi pohybmi.
Aplikdcia a pravidld pouzivania
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[38] Postupy pamiatkovej ochrany v PL a SK. Pol'sky zdkon z 23.07.2003 o ochrane pamiatok a starostlivosti o
pamiatky, ¢l. 36; Pamiatkovy uUrad SR: povinnosti vyplyvajuce okrem iného z § 30 a § 32 slovenského zdkona o
ochrane pamiatkového fondu.

Polsky zdkon | Slovenské postupy

[39] Konzultacné stretnutie VI, 12.10.2026. Projektovy materidl o riadeni a udrzbe siete, monitorovani, financovani
a rozdeleni Uloh partnerov; najma snimky 5-9 a 11-16.

[40] Polské cestné organizacie. Oficidlne informdcie o organizacidch prislusnych pre analyzované uzemie.
ZDP v Rzeszowe —BIP | MZD v Rzeszdwe | PZDW v Rzeszdwe | GDDKIiA Rzeszow

[41] Slovensky zakon €. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikécidch a evidencia SSC. § 3 a § 3d; znenie zdkona
ucinné od 1.09. do 31.12.2026. Oficidlny opis vlastnictva a spravy ciest.
Cestny zdkon — Slov-Lex | Vlastnik a spravca — SSC

[42] Presovsky samospravny kraj a SUC PSK. Informacie o sprave ciest Il. a Il triedy, organiza¢nej jednotke vo
Svidniku a regiondlnych cyklistickych projektoch.
SUC PSK | Oblast Svidnik | Cyklotrasy — PSK

[43] Technické sluzby mesta Svidnik. ,Udrzba miestnych komunikacii“ — rozsah prac na miestnych komunikaciach.
Udrzba miestnych komunikacii

[44] Ministerstvo vnutra SR. Okresny Urad Svidnik — odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikacii; oficidlny
zoznam organizacnych Utvarov.
Okresny urad Svidnik

[45] Lesnicke a vodohospodarske institucie. Oficialne informacie o lesnych spravach RDLP v Krosne, hospodareni s
majetkom LESOV SR a organiza¢nych jednotkdch Wody Polskie. Uloha SVP — aj zdroj [36].
RDLP v Krosne | LESY SR — majetok | Wody Polskie — Rzeszdw

[46] Polsky vodny zakon (Prawo wodne). Zakon z 20.07.2017 v zneni neskorsich predpisov; najma ¢l. 176 a 179
tykajuce sa protipovodiovych hradzi a cyklistickych tras.
Vodny zédkon — ELI

[47] Slovensky zakon o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie. Zakon €. 24/2006 Z. z., znenie ucinné od
19.12.2025 do 31.12.2026; najma § 34-35. Oficialny informacny systém dokumentacie EIA/SEA — Enviroportal.
Zakon —Slov-Lex | Dokumentacia EIA/SEA

[48] Predpisy Uzemného planovania v Polsku a na Slovensku. Polsky zdkon z 27.03.2003, kapitola la; slovensky
zakon €. 200/2022 Z. z. V konkrétnom konani sa zohladnia prechodné ustanovenia.
Polsky zakon | Slovensky zdkon

[PL] Karty opisu cyklistickych tras na polskej strane, ¢isla 1-27, vratane variantov 3a—3g. Oznacenia PL v texte
zodpovedaju ¢islam kariet. Karty obsahuju priebeh tras, parametre, hodnotenia, odporucania a zoznamy
primarnych zdrojov.

[W1] tukasz Mroz. Sprava z terénnej obhliadky trasy Garncarski Szlak Rowerowy, 4. 9. 2026. Dokumentacia jazdy a
terénnych pozorovani.

[W2] tukasz Mroz. Sprava z terénnej obhliadky trasy ,Btekitna Petla”, 26. 9. 2026. Dokumentacia jazdy a
terénnych pozorovani.

[W3] tukasz Mrdz. Sprava z terénnej obhliadky Green Velo, Usek tancut—-Dyndw, september 2026. Dokumentacia
jazdy a terénnych pozorovani.

[W4] tukasz Mroz. Sprava z terénnej obhliadky trasy Biatobrzeska Trasa Rowerowa, 8. 10. 2026. Dokumentdacia
jazdy a terénnych pozorovani.
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V. Navrh moznych zdrojov financovania

Realizdcia koncepcie cyklistickej siete Rzeszowskd aglomeracia—Svidnik si vyZzaduje kombinaciu viacerych
zdrojov financovania. Iny druh podpory potrebuji prace zlepsujlice kontinuitu a bezpeénost tras a iny
znacCenie, odpocivadla, digitalne informacie a spoloéna turistickd ponuka. Samostatne treba zabezpedit
prostriedky na ndslednu udrzbu infrastruktary a aktualizdciu Gdajov. Tento pristup zodpovedd zdverom
konzultaéného stretnutia VI. [39]

Kapitola uvadza programy, ktoré mdzu podporit jednotlivé prvky koncepcie, a podmienky ich vyuzitia.
Vychodiskom su tri polské odbocky z Green Velo, dva varianty prepojenia Rzeszéw—Svidnik, projekt Dukla—
Svidnik a skvalitnenie existujucej siete. Analyzu zdrojov financovania dopifiaji modely partnerstva a odhad
nakladov a etdp realizacie.

5.1. Analyza moinosti financovania z programov EU, narodnych a regionalnych programov

Charakteru koncepcie najlepsie zodpovedaju Interreg Polsko — Slovensko, Eurépske fondy pre Podkarpatsko a
Program Slovensko. Ide o posudenie zamerania podpory, nie o potvrdenie otvorenej vyzvy alebo pridelenia
prostriedkov. Vyzvy oznacené ako ukoncéené sliZia ako referencia pre pravidla a mozné smery dalSej pripravy.
Nové Ziadosti si vyzaduju aktualnu vyzvu a disponibilnu alokaciu.

Kohézny fond a Eurdpsky fond regiondlneho rozvoja s fondmi financujicimi programy, nie samostatnymi
vyzvami pre tuto koncepciu. Interreg a regiondlne opatrenia v cestovnom ruchu vyuZivaju EFRR; FEnIKS
vyuZziva EFRR aj Kohézny fond. Tieto ndzvy nemozno scitat ako nezavislé zdroje Uhrady toho istého vydavku.
[49, 51, 53]

5.1.1. Program Interreg Pol'sko — Slovensko

Interreg Polsko — Slovensko 2021 — 2027 je prvou volbou pre spolo¢né cyklistické produkty, znacenie,
informdcie a doplnkovu infrastruktdru na oboch strandch hranice. Priorita 3 , Tvorivé a turisticky atraktivne
pohranic¢ie“ podporuje integrovanu turisticki ponuku a spristupfnovanie dedic¢stva. Pre analyzovanu
koncepciu to znamena pripravu spolocnej ponuky za Ucasti partnerov z PL/SK, nie iba suboru nezévislych
oprav. [49]

Vo vyzve v oblasti cestovného ruchu ukonéenej 10.01.2025 predstavoval maximalny prispevok z EFRR 80 %
opravnenych nakladov. Pre zostavajlicu Cast a neopravnené vydavky treba urcit zdroje Uhrady; pravidla
narodného spolufinancovania sa liSia podla partnerov a druhov pomoci. Parametre tejto vyzvy neurcuju
podmienky nasledujlcej vyzvy. [49]

Moznost financovania cyklistickej infrastruktiry v tomto programe potvrdzuje projekt Dukla—Svidnik. Nové
dlohy treba koordinovat s jeho rozsahom tak, aby dopifiali realizované aktivity a opatovne nezahffali tie isté
naklady. [6]

Uzemny rozsah a Fond malych projektov

Programové Uzemie zahfna Rzeszéw, Rzeszowsky okres a okres Svidnik, v oficidlnom zozname vsak nie su
okresy tancut a Strzyzéw. Pre usek trasy ,Lesnym traktem” v obci Rakszawa a variant cez Strzyzéw treba
potvrdit pripustnost aktivit mimo programového Uzemia alebo uréit iné financovanie. Kontinuita trasy
nepotvrdzuje opravnenost celého jej priebehu. [1-3, 8-9, 49]
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Spolupracu, obsah v polstine a slovencine, prezentaciu tras a rozvoj kompetencii mozno zvazovat v ramci
Fondu malych projektov. V lll. vyzve Karpatského euroregiénu z roku 2026 predstavovala podpora z EFRR 10—
80 tis. eur, najviac 80 % opravnenych nakladov, pri rozpocéte do 100 tis. eur. Vyzva sa skoncila 16.04.2026.
FMP nenahradi financovanie rozsiahlejSich cestnych prac. [50]

Uzemie spravcu FMP sa Ii§i od Uzemia celého programu Interreg. Vlyzva Karpatského euroregiénu zahfiala
Svidnik a Stropkov, ale nie Bardejov; ucast tohto okresu si vyzaduje prerokovanie so spravcom fondu. [50]

5.1.2. Regionalne financovanie na pol'skej strane

Program Eurdpske fondy pre Podkarpatsko 2021 — 2027 mozZe podporit miestnu turistickd infrastruktiru
vratane odbociek z Green Velo a vybavenia z podkapitoly 3.4. Opatrenia v cestovhom ruchu treba oddelit od
mestskej mobility: samotna cyklistickd funkcia eSte neurcuje dopravny charakter projektu.

Opatrenie 6.1 ,Udrzatelny rozvoj mestskych funkénych oblasti“ je previazané s Uzemne dohodnutymi
projektmi. Vyzva FEPK.06.01-12.00-029/26 sa tykala projektu , Aktivny cestovny ruch — po stopach prirody a
kultiry v ROF“ v nesutaznom rezime; skoncila sa 30.06.2026. Odporuéa sa prerokovat s ROF
komplementaritu koncepcie a moznost jej zohladnenia v dalsich investiciach. [51]

Opatrenie 6.2 ,Udrzatelny rozvoj vidieckych oblasti a malych miest” zahffialo okrem iného cyklotrasy. Vo
vyzve FEPK.06.02-1Z2.00-002/25 mohol podiel prostriedkov EU dosiahnut 85 % opravnenych vydavkov; vyzva
sa skonéila 30.09.2025. Pri dal$ich moZnostiach treba overit Gzemie, prijimatela a typ projektu. Clenstvo obce
v aglomeracii neurduje, z ktorého opatrenia méze ¢erpat podporu. [51]

5.1.3. Program Slovensko a Presovsky kraj

Program Slovensko 2021 — 2027 podporuje cykloturistiku prostrednictvom integrovanych uUzemnych
investicii. Dokumentacia PSK k opatreniu 5.2.4, vyzva PSK-MIRRI-015-2024-ITI-EFRR, zahffia rekreacné
cyklotrasy, odpodivadla, stojany, znacenie a prepojenia s atraktivitami. Opatrenie 5.2.5 ich mozZze doplnit v
oblasti dedi¢stva a sluzieb cestovného ruchu. [52]

Projekt si vyZaduje prerokovanie s Radou partnerstva PSK, sulad s Uzemnou stratégiou a pozadovanymi
dokumentmi mobility a potvrdenie dostupnych prostriedkov. Pre okolie Svidnika sa odporucéa balik
chybajucich prepojeni, zna¢enia a zazemia, oddeleny od nakladov uz financovanych v projekte Dukla—Svidnik.
(6, 52]

5.1.4. FEnIKS a Kohézny fond

Program Eurdpske fondy pre infrastruktiru, klimu a Zivotné prostredie 2021 — 2027 je pre koncepciu
vyuzitelny podmienecne. V opatreni 3.1 ,,Mestska doprava“ méze cyklisticka infrastruktira doplfiat obsluhu a
integraciu verejnej dopravy, napriklad pri prestupnom uzle. Vysvetlenia CUPT odliSuju prvky uzla od
sprievodnej infrastruktiry mimo neho. [53]

Potenciédlne sa to tyka pristupovych tras a parkovisk pre bicykle pri prestupnych miestach, ak su sucéastou
opravneného dopravného projektu. FEnIKS a Kohézny fond nie su zadkladnym zdrojom financovania
samostatnych rekreacnych okruhov, turistickych tabul alebo celého prepojenia Rzeszow-Svidnik.
Zd6vodnenie musi vychéadzat z ciela prislusného opatrenia, nie iba z ekologického charakteru jazdy na bicykli.

5.1.5. Eurdpske fondy pre vychodné Pol'sko
Opatrenie 5.1 ,Udrzatelny cestovny ruch” podporuje nadregionalne produkty cestovného ruchu. V
analyzovanej vyzve boli Ziadate/mi vojvodstvé vychodného Polska a partnerstvo muselo zahffiat najmene;j
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dve vojvodstva. Vyzva sa skoncila 17.12.2024. Pre koncepciu ide o moznost zvazovanu vyluéne v ramci
SirSieho produktu koordinovaného samospravami vojvodstiev. Prepojenie s Green Velo samo osebe
neopravnuje jednotlivd obec na podanie Ziadosti. [54]

5.1.6. LEADER a miestne stratégie rozvoja

Intervencia 1.13.1 LEADER v Strategickom plane SPP 2023 — 2027 umozriuje podporit drobni verejnu
infrastruktiru sldZiacu miestnej komunite, verejne pristupnd a nekomercénd. To naznacuje moznost pripravy
vybranych odpocivadiel, stojanov a miestneho zdzemia, ak zodpovedaju miestnej stratégii rozvoja a
podmienkam vyzvy prislusnej miestnej akénej skupiny (LGD). O pomoc v tejto oblasti sa mdzu uchadzat
subjekty sektora verejnych financii a mimovlddne organizdcie. Usmernenia z 5.08.2026 stanovuju pre
subjekty sektora verejnych financii podporu do 75 % opravnenych nakladov. TUto mieru nemozno prenasat
na vsetky typy prijimatelov. [55]

5.1.7. Narodné programy a regionalne dotacie

Program polského Ministerstva Sportu a cestovného ruchu (MSiT) ,Polské turistické trasy”, financovany z
Fondu rozvoja telesnej kultury, zahfial v roku 2026 obnovu, vyznacovanie novych tras a tematické trasy. Je
vhodnym smerom pre znacenie a zdzemie existujucich tras. Ziadatelmi boli mimovladne organizécie a dalsie
subjekty uvedené v programe, ktoré vykonavaju cCinnost v oblasti cestovného ruchu alebo vlastivedy
najmenej dva roky. Minimalna dotacia predstavovala 200 tis. PLN na obnovu a nové trasy a 80 tis. PLN na
tematické trasy, ¢o podporuje spdjanie prac do vacsich celkov. Vyzva sa skoncila 20.05.2026; podmienky
pripadnych dalsich ro¢nikov si vyZaduju nové posudenie. [56]

»,Program podpory cestovného ruchu“ MSiT zahfial v roku 2026 rozvoj produktov, udrzatelny cestovny ruch,
digitalizaciu a kompetencie. Mé6zZe sluzit ako referencia pre aktivity organizacii cestovného ruchu a
mimovlddnych organizacii suvisiace s ponukou siete, po splneni podmienok oprdvnenosti Ziadatela; nejde o
dotaciu automaticky dostupnu kazdej jednotke Uzemnej samospravy. Vyzva sa skoncila 19.02.2026. [57]

Na Slovensku mo6zu doplnkovi ulohu plnit dotacie z rozpo¢tu PSK a narodné mechanizmy podpory
cykloturistiky. Treba posudit konkrétnu vyhlasend vyzvu, jej prijimatelov a rozsah. Zoznam dotéacii
Ministerstva dopravy obsahuje aj archivne vyzvy; tie nepotvrdzuju aktualnu dostupnost prostriedkov. [58]

5.1.8. Priradenie zdrojov k prvkom koncepcie
Nasledujuce priradenie urcuje poradie vyhladavania financovania. Nejde o zoznam pridelenych dotacii ani o
potvrdenie opravnenosti vietkych Usekov.

Prvok koncepcie Podmienka pripravy

Overit stratégiu ROF/miestnu stratégiu
rozvoja, Uzemie a rozsah prac. Pri trase
,Lesnym traktem* samostatne posudit Usek v
okrese tancut.

FEP 6.1 alebo 6.2 podla Uzemia a
rezimu; LEADER pre vybrané
objekty; rozpoCty samosprav.

Tri pol'ské odbocky z
Green Velo
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Prvok koncepcie Podmienka pripravy

Rozdelit priebeh podla Gzemia a rozsahu
prac. Pri variante cez Strzyzow objasnit
financovanie Usekov mimo zékladného
Uzemia programu Interreg.

Interreg pre spolo¢nu ponuku a
opravnené useky; regionalne
programy na doplnenie.

Dva varianty
Rzeszow-Svidnik

Dukla=Svidnik a Realizovany projekt Interreg a Porovnat rozsah a naklady s existujicim
. I samostatné doplnenia z Programu projektom; prerokovat pripravu so
slovenské prepojenia ,
Slovensko. slovenskym partnerom a PSK.

Zabezpedit pravny vztah k pozemku,

Znacenie a drobna MSIT, FEP, LEADER, Program opravneného Ziadatela a udrzbu.
infrastruktara Slovensko; miestne prostriedky. Rozsiahlejsie prace oddelit od jednoduchej
obnovy trasy.
FMP, opatrenia Interre Preukazat spolo¢ny vysledok a rozsah rozvoja
Mapa, obsah v PL/SK a P ! , gvv - . . Z ., P yyy . .Z . 2vol
spoloén3 ponuka cestovnom ruchu, prislusné vyzvy informacii; zabezpecit aktualizaciu aj po
P P MSIT; prostriedky partnerov. skonceni podpory.
Kontroly, opravy a Rozpocty spravcov a partnerov a Zabezpedit pravidelné vydavky nezavisle od
beina prevadzka doplnkové miestne prostriedky. terminov investi¢nych vyziev.

Priradenie ma charakter odporucania; ukonéené vyzvy nie su ponukou aktuadlne dostupnej podpory. [6, 39, 49-58]

5.1.9. Podmienky pripravy financovania

Pred vyberom zdroja treba urdit prijimatela a vlastnika infrastruktury, rozsah a funkciu Ulohy, dostupnost
pozemkov, pripravenost dokumentécie a sulad so stratégiou pozadovanou v danom programe. Ziadost ma
preukazovat skutocny vysledok: bezpecné a slvislé prepojenie, lepsiu dostupnost atraktivit alebo fungujicu
spolo¢nu ponuku. Samotné zverejnenie zaznamu v Komoot nepotvrdzuje pripravenost investicie.

Vo finan¢nom plane treba oddelit opravnené vydavky, vlastné spolufinancovanie a neopravnené naklady,
overit pravidld DPH, Statnej pomoci a obdobie opravnenosti vydavkov. Treba tiez zabezpecit likviditu do
refundéacie a prostriedky na udrzatelnost vysledkov. Kombinacia programov sa ma tykat oddelenych uloh
alebo nakladov; ten isty vydavok nemozZno vykazat dvakrat. [49-57]

Odporuca sa pripravit zoznam samostatnych uloh s priradenym hlavnym zdrojom a zdloZznym variantom.
Prednostne treba prerokovat moznosti so Spoloénym sekretaridtom Interreg a spravcom FMP, riadiacim
organom FEP a ROF, prislusnymi miestnymi akénymi skupinami a PSK. To umozni rozvijat dokumentéciu tloh
s redlnou cestou k financovaniu a sibeZne zabezpecovat Udrzbu siete v rozpoctoch partnerov. [39]

5.2. Uréenie modelov partnerstva

Pre siet tras Rzeszowskej aglomeracie a oblasti Svidnika sa odporuca partnerstvo samosprav na oboch
stranach hranice doplnené spolupracou s mimovladnymi organizaciami a podnikate/mi. Samospravy a
spravcovia by zodpovedali za pripravu investicii a Udrzbu zverenej infrastruktdry, kym organizacie a firmy by
rozvijali ponuku, informacie a sluzby pre cyklistov. Model zodpoveda smerovaniu uvedenému v materialoch
stretnutia VI: spolo¢nej koordindcii siete a Uloham pridelenym jednotlivym partnerom. [39]

Vyber formy spoluprace méa vychadzat z druhu udlohy, kompetencii partnerov a moznosti pravidelného
financovania. Navrhované ulohy si vyZaduju dohodu; tato analyza nenahradza dohody ani nepotvrdzuje
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projekty po overeni ich ekonomickej vyhodnosti.

5.2.1. Samospravne a cezhrani¢né partnerstvo

Organizaénym zdkladom méze byt dohoda o spolupraci Rzeszowského okresu, zainteresovanych obci, mesta
Svidnik a slovenskych partnerov. Podla navrhu v podkapitole 4.2 by Rzeszowsky okres mohol koordinovat
polsk stranu a mesto Svidnik spolupracu na slovenskej strane. U&ast Preovského kraja a prisludnych
spravcov treba previazat s rozsahom planovanych prac. Koordinaéna dohoda mé& stanovit spoloéné
Standardy, informacné ulohy a pravidld financovania; sama osebe neprenasa kompetencie spravcov ciest.

Pol'ské pravo umozniuje spolupracu jednotiek Uzemnej samospravy a medziobecné dohody o zvereni urcitych
Uloh. Slovensky zakon o obecnom zriadeni umoznuje spoluprdcu obci na zaklade zmldv a medzinarodnu
spolupracu v rozsahu ich kompetencii. Pravnu formu preto treba prispdsobit Gcastnikom a rozsahu zverenych
¢innosti. V tejto faze sa odporuca vyuzit existujuce Struktiry a uréit osoby zodpovedné za spolupracu bez
potreby vytvorenia novej institucie. [59-60]

Pre projekty financované z programu Interreg je potrebné samostatné projektové partnerstvo. Veduci
partner uzatvara s ostatnymi partnermi dohodu upravujucu realizaciu a financné vysporiadanie vratane
vymahania neopravnene vyplatenych prostriedkov. Treba urcit rozpocty partnerov, vlastnictvo vysledkov a
ich udrzbu po skonéeni projektu. Koordinator celej siete nemusi byt vedidcim partnerom kazdej dalsej
Ziadosti. [61]

5.2.2. Spolupraca samosprdv s mimovladnymi organizaciami

Spolupraca s mimovladnymi organizaciami je obzvlast prinosna pri aktualizacii opisov tras, zhromazdovani
podnetov, organizovani cyklistickych podujati, cyklistickom vzdeldvani a propagacii dedi¢stva. Potencialnymi
partnermi su cyklistické zdruZenia, prislusné pobocky PTTK, miestne organizacie cestovného ruchu a dalsie
organizacie posobiace v danom Uzemi. Pri ich vybere treba zohladnit skisenosti z terénu, personalne zazemie
a schopnost pravidelnej ¢innosti.

Na polskej strane mozno Ulohy v oblasti cestovného ruchu a vlastivedy zverit alebo podporit dotaciou podla
zdkona o verejnoprospesnej ¢innosti a dobrovolnictve, spravidla na zaklade otvorenej sutaze ponuk. Nakup
konkrétnej sluzby si vyZaduje samostatné urcenie prislusného postupu. Zmluva s mimovladnou organizaciou
ma stanovit vysledky, terminy, odmenu alebo dotaciu a spésob kontroly. Dobrovolnictvo méze podporovat
monitorovanie, nema vsak byt jedinym zakladom udrzby infrastruktary. [62]

5.2.3. Spolupraca so sukromnymi subjektmi

Podnikatelov je vhodné zapojit prostrednictvom siete sluzieb prepojenych s trasami: ubytovania s bezpeénym
uskladnenim bicyklov, stravovania, poZziCovni, servisov, sprievodcovskych sluzieb a prepravy batoZiny.
Samospravy by zabezpecovali jednotné informacie o trasdch a dohodnuté propagacné aktivity, kym firmy by
zodpovedali za vlastnu ponuku, obsluhu zdkaznikov a podnikatelské riziko. Takéto rieSenie rozvija produkt
cestovného ruchu bez toho, aby samospravy preberali prevadzku vsetkych sluZieb. [39]

Odporucaju sa transparentné kritéria ucasti v sieti, napriklad aktualne otvaracie hodiny, bezpecné miesto pre
bicykle a spolahlivé informéacie o dostupnych sluzbach. U&ast na propagacii nemd automaticky znamenat
vyhradné pravo poskytovat sluzby na trase. Sponzor mdze spolufinancovat vybavenie alebo podujatie za
podmienok stanovenych zmluvou, pri dodrZzani pravidiel oznacovania a povinnosti vyplyvajlcich z dotacie.
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Pri prevadzkovani miesta sluzieb na verejnom majetku treba zvolit vhodnd formu, napriklad ndjom, prenajom
s pravom uzivania vynosov, zdkazku na prevadzku alebo koncesiu, podla skutoénych plneni a rozdelenia
rizika. Treba overit pravidld nakladania s majetkom, vyberu prevddzkovatela a pripadnej statnej pomoci.
Zapojenie firmy do propagacnej spoluprdace samo osebe nie je zdkladom na priame zverenie odplatnej
prevadzky objektu.

5.2.4. Verejno-sukromné partnerstvo

PPP v zmysle polského zdkona spociva v spolo¢nej realizacii projektu s rozdelenim uloh a rizik, ktora zahfiia aj
udrzbu alebo spravu majetku. Pre analyzovanu koncepciu ho mozno zvazovat napriklad pri vaésom centre
sluzieb pre cyklistov alebo subore rekreaénych objektov s dlhodobou prevadzkou. Ide o priklady na pripadné
preskimanie, nie o uz uréené investicie. [63]

Predbezné posudenie naznacuje obmedzené vyuZitie PPP pre rozptylenu siet tras. Jednotlivé tabule, stojany,
obnova znacenia alebo online mapa spravidla neod6vodnuju pripravu samostatného projektu v tejto forme.
Vadsi rozsah, meratelny standard sluzieb a moznost dlhodobého financovania mozu toto posudenie zmenit.
Samotna absencia poplatkov od cyklistov nevylucuje PPP: odmena prevadzkovatela moéZe pochadzat z
verejnych platieb za dostupnost, ¢o si vyZzaduje zabezpecenie prostriedkov na dalsie roky.

Pred zacatim vyberu sikromného partnera polsky verejny subjekt vypracuva posudenie efektivnosti PPP v
porovnani s inym spdsobom realizacie. Pri pripadnom objekte treba preskimat dopyt, investicné a
prevadzkové ndaklady, zaujem trhu, rozdelenie rizik a zataZzenie rozpoctu samospravy. Zmluva ma viazat
platby na kvalitu sluZieb a stanovit stav objektu pri ukonéeni spoluprace. Referenciou su zakon a usmernenia
MFiPR k priprave a realizacii PPP. [63]

Na slovenskej strane treba formu projektu posudit podla miestnych predpisov a metodiky Ministerstva
financii SR, ktora zahrfiia Studiu uskutocCnitelnosti a porovnanie s verejnou realizaciou. Spolo¢nd znacka tras si
nevyZaduje uzavretie jednej cezhrani¢nej zmluvy PPP. [64]

5.2.5. Priradenie modelov k prvkom koncepcie
Prehlad uvddza odporucané organizaéné modely. Ucast konkrétnych subjektov a rozsah ich zévazkov si
vyzaduju potvrdenie v dokumentoch o spolupraci.

Prvok koncepcie Model spoluprace Hlavné ulohy

Tri pol'ské odbocky z
Green Velo

Dva varianty
Rzeszow-Svidnik

Projekt Dukla—Svidnik

Existujuce trasy a
online mapa

Spolupraca prislusnych obci a
spravcov s koordinaciou na Urovni
okresu.

Partnerstvo samosprav PL/SK a
projektové partnerstva pre vybrané
ulohy.

Existujuce projektové partnerstvo a
dohodnuté prepojenie so SirSou
sietou.

Spolupraca spravcov, koordinatora a
organizacii cestovného ruchu.

Priprava Usekov a udrzba; mimovladne
organizacie a firmy podporuju informovanost
a miestnu ponuku.

Koordindcia priebehu, znacenia a informacii;
Ucast subjektov po celej dizke oboch
variantov.

Zachovanie povinnosti prijimatelov a
udrzatelnosti vysledkov; samostatna dohoda
o novych ulohach.

Kontroly, vybavovanie podnetov, aktualizacia
Komoot a udajov GPX, informacie v polStine a
slovencine.
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Prvok koncepcie Model spoluprace Hlavné ulohy

..... Trhové sluzby a prevadzka objektov; PPP az
po porovnani variantov a potvrdeni

zazemia projektoch podmienecne PPP. . .
financovania.

Prehlad predstavuje organizac¢né odporucania pre jednotlivé prvky koncepcie. [1-3, 6, 8-9, 39, 59—-64]

5.2.6. Odporucany sposob organizacie partnerstva

Pre celd koncepciu sa odporuca trvald koordinacna dohoda a samostatné zmluvy tykajlce sa investicii, udrzby
a sluzieb. Tri polské odbocky si vyZzaduju Uéast obci uvedenych v kartach tras, aj mimo Rzeszowského okresu
vratane Rakszawy. Dve prepojenia so Svidnikom si vyZaduju $irSie zapojenie samosprav a spravcov pozdiz ich
priebehu. Zaélenenie Dukla—Svidnik ma zohladriovat existujlice zavazky partnerov tohto projektu. [1-3, 6, 8-
9]

Dohoda o sieti ma urcit koordinatora, kontaktné osoby v PL/SK, pravidla rozhodovania, rozdelenie spolo¢nych
nakladov a povinnosti pre jednotlivé Useky. Treba tiez stanovit postup pristupovania a vystupovania
partnerov a zabezpedit kontinuitu ¢innosti pri personalnych zmenach. Naklady na koordinaciu, aktualizaciu
informacii a kontroly maju mat stabilny zdroj dhrady nezavisly od buducich investi¢nych vyziev.

Spravca mapy ma od spravcov tras dostavat informacie o prejazdnosti a zmenach priebehu. Partneri maju
dohodnut pristup k Gétu, prava na vyuzivanie opisov a fotografii a spésob uchovavania zdrojovych GPX
zaznamov. Obcianske organizacie a firmy mozZu posielat podnety, zverejnenie stavu trasy vsak treba zakladat
na overenych udajoch. [39]

Ucinnost spoluprace treba hodnotit najmenej raz roéne na zéklade vykonanych kontrol, odstranenych
nedostatkov, aktudlnosti mapy a realizacie spoloénych aktivit. Po prvej Uplnej sezéne je vhodné posudit, Ci
doterajsie rozdelenie prace postacuje, alebo je potrebné odplatne zverit vybrané funkcie prevadzkovatelovi.
V stcéasnej faze ma prednost dohoda o zodpovednosti a financovani v existujucich strukturach. [39]

5.3. Urcenie potencidlnych nakladov a etap realizacie jednotlivych prvkov koncepcie

Najvacsi vplyv na naklady bude mat rozsah prac potrebnych na zabezpecenie legélneho, bezpeéného a
stvislého prejazdu. Dizka GPX zaznamu nie je dizkou novej komunikacie, ktoru treba vybudovat. Preto sa
priprava priebehov, znacenie a vybavenie oddelili od oprdv, vystavby chybajucich prepojeni a naslednej
prevadzky. Rozdelenie zodpoveda ulohdm uvedenym v podkapitolach 3.4 a 4.4 a modelu spoluprace z
podkapitoly 5.2.

Uvedené sumy su autorskymi planovacimi rozpatiami v orientacnej cenovej trovni roku 2026, s odkazom na
dostupné informacie o investiciach a ponukach vybavenia. Sumy v polskych zlotych su vratane DPH, pred
odpocitanim financnej podpory. Nejde o investorské rozpoCty ani o dodavatelské ponuky. Ceny, pocty
objektov a dizky prac treba overit po inventarizacii. Pre slovensku ¢ast sliZia rozpatia v zlotych vyluéne na
porovnanie variantov; rozpolet treba zostavit podla miestnych cien v eurach, prislusnej DPH a kurzu
prijatého pre Ziadost. [65—69]
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5.3.1. Naklady na pripravu a zakladné vybavenie

Rozpdtie vratane

DPH Rozsah kalkulacie

Kontrolna jazda, uprava GPX, register bariér, plan

Priprava jednej pol'skej 15-35 tis. PLN . . . , - ,
P vv ] 1P ] 'S / znacenia a zakladné prerokovania. Bez stavebnych
odbocky trasa .
projektov.
. . . Znacenie v oboch smeroch, upevnenia, potrebné
Vyznacenie priebehu 2-5 tis. PLN / km -~ v e Y p
stlpiky a montaz. Bez prestavby kriZzovatiek.
Vybrané stoj tabula alebo sedenie, drobné
Doplnenie vybavenia 8-20 tis. PLN / v ralnve > OJa,ny, abula ale 9 >€ ?m?f robne
s . ) montdZne prace. Rozsah podla chybajiceho
existujuceho miesta miesto

vybavenia.

Maly pristreSok, sedenie, stojany, informacie a
jednoduchd priprava podkladu. Bez WC a novych
pripojok.

40-100 tis. PLN /

Nové zakladné odpocivadlo .
miesto

Zariadenie, doprava, zaklad alebo kotvenie a montaz.
5-10tis. PLN / ks  Samostatna polozka, ak nie je zahrnuta vo vybaveni
miesta.

Servisny stojan na opravu
bicyklov

Overenie a zjednotenie Udajov, obsah v PL/SK a
20-50 tis. PLN / siet  aktualizacia Komoot a UloZiska GPX. Bez vyvoja novej
aplikacie.

Usporiadanie digitalnych
informacii

Sadzby boli prijaté na porovnanie rozsahov, nie ako hodnoty z jedného cennika. V cene vybavenia treba zohladnit dodavku a montéz.
Dostupné ceny samotnych servisnych stojanov predstavuju priblizne 2,2-5,9 tis. PLN vratane DPH a vybranych tabulovych znaciek tras
priblizne 110-250 PLN vratane DPH; nejde o ceny hotovych obsluznych miest ani vyznacenia kilometra trasy. [65]

Nové zakladné odpocivadlo je zjednoduSenym nakladovym variantom. Cielovy Standard obsluzného miesta
treba zvolit podla funkcie a podmienok z podkapitoly 3.4. Voda, toalety a osvetlenie mozu vyZzadovat dalsie
naklady alebo dohodu s prevadzkovatelom blizkeho objektu. Vybavenie zahrnuté v cene miesta sa opatovne
nepripocitava ako samostatné zariadenia. [11-13]

5.3.2. Naklady na prace a planovacia rezerva
V existujucej sieti PL/SK treba oceriovat skutocné potreby. Na trase Garncarski Szlak Rowerowy si znacenie
vyZzaduje komplexnu obnovu. Na trasach Btekitna Petla a Biatobrzeska Trasa Rowerowa treba rozsah doplneni
urcit po dorieseni priebehu a inventarizacii znaciek. Na Useku Green Velo tancut—Dyndw treba planovat
predovsetkym beznu udrzbu. Sadzba uplného vyznacdenia sa pouZije tam, kde sa predpoklada realizacia
celého navadzacieho systému. [PL 1, 7, 24, 26]

_ Rozpatie vratane DPH | Predpoklady a obmedzenia

P3s priblizne 2,5 m: profilovanie, doplnenie
kameniva, zhutnenie a jednoduché odvodnenie. Bez
rekonstrukcie celej cesty.

ZlepSenie povrchu terénneho 0,20-0,60 mil. PLN /
useku km
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_ Rozpatie vratane DPH | Predpoklady a obmedzenia

Typicky asfaltovy Usek Sirky priblizne 2,5-3 m,
Nova s?njo.statna cyklisticka 1,5-4.0 mil. PLN / km podkladovle vrstvy, zak.ladne odvcl)o.llne.nlte'. I?:ez .
komunikacia mostov, vykupu a rozsiahlych kolizii s inZinierskymi
sietami.

Jednoduché riesenie pri krizovatke alebo napojeni.
Svetelnad signalizacia a rozsiahlejsia prestavba si
vyZaduju samostatné ocenenie.

Lokalne zlepsenie 30-150 tis. PLN /
bezpecnosti miesto

Predpoklad nakladov na projekty, potrebné
8-15 % hodnoty prac  podklady a dozor; pri malych alebo naroénych
objektoch individualne ocenenie.

Dokumentacia a stavebny
dozor

Rozpétia sa vztahuju na bezné podmienky realizacie. Malo Unosné podlozie, zosuvy, mostné objekty, oporné
mury, odvodnenie vyZzadujuce rozsiahlejSie zariadenia a prelozky podzemnej infrastruktiry mézu naklady
zasadne zvysit. Takéto Ulohy si vyZaduju samostatné projekty a automaticky sa nezmestia do uvedenych
rozpati. Nepredpokladd sa asfaltovanie vsetkych terénnych usekov.

Rozsah rozdielov ilustruju informacie mesta Katovice z roku 2026: na priblizne 320 m infrastruktury spolu s
Upravou vozovky a bezpecnostnymi prvkami boli predlozené ponuky v hodnote 1,2—2,0 mil. PLN; pri takmer
kilometrovom useku na ulici Francuska, zahfiajucom aj chodniky, osvetlenie a odstranenie kolizii, hodnota
Ulohy presahuje 7,8 mil. PLN. Ide o ndklady celych uloh s réznym rozsahom, nie o porovnatelné ceny
samotného povrchu. [66]

Podobne treba posudzovat zdzemie: projekt obce Siemiatycze v hodnote priblizne 803,5 tis. PLN zahffia dve
obsluzné miesta pre cyklistov, dalsi altanok a velké parkovisko s osvetlenim. Tato sumu nemozZno delit iba
poctom odpocivadiel. Projekt digitalizacie a modernizdacie desiatich trds v obci Chorzele ma hodnotu priblizne
356,2 tis. PLN a iny vecny rozsah. [67—-68]

Priklad vplyvu prac na rozpocet: 1 km zlepSenia povrchu terénneho Useku a 0,5 km novej komunikacie
predstavuje 0,95-2,60 mil. PLN. Po pripocitani dokumentdcie a dozoru vo vyske 8-15 % a rezervy 20 % to
predstavuje priblizne 1,23-3,59 mil. PLN. Ide vylu¢ne o vypoctovy priklad, bez urcenia tychto mnoZstiev ako
potrieb konkrétnej trasy.

Pre nasledujuce baliky bola prijata planovacia rezerva 20 % zdkladnych nakladov. Nezahffia nezapocitané
prace, vykup pozemkov ani buduci rast cien. Rezerva nie je automaticky opravnenym vydavkom; v Ziadosti
treba uplatnit pravidla daného programu. Pred obstaranim treba aktualizovat ocenenie a pre neskorsie roky
zohladnit zmenu cien.

5.3.3. Priklady balikov pre planované trasy

Pre kazdu z troch polskych odbociek bol prijaty rovnaky porovndvaci scenar: priprava za 15-35 tis. PLN, Uplné
vyznacenie za 2-5 tis. PLN/km, doplnenie vybavenia dvoch existujucich miest po 8-20 tis. PLN a jedno nové
miesto za 40-100 tis. PLN. Pocty miest su predpokladom kalkulacie, nie rozhodnutim o umiestneni. Treba ich
upravit podla inventarizacie a zén z podkapitoly 3.4.

Trasa alebo uloha Dizka alebo rozsah Zakladné naklady v tis. PLN

Chmielnickie panoramy 35,6 km 142,2-353,0
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Trasa alebo uloha Dizka alebo rozsah Zakladné naklady v tis. PLN

LeSnym traktem 22,3 km 115,6-286,5
Lubienskie wzgdrza 20,6 km 112,2-278,0
Spolo¢né udaje a digitalne informacie Jednorazovo pre siet 20,0-50,0

Celkovy balik troch odbociek a spolo¢nych informacii predstavuje 390,0-967,5 tis. PLN; s rezervou 20 %
priblizne 0,47-1,16 mil. PLN. Nezahffa cestné prace a odstranenie bariér, napriklad potvrdenych schodov
alebo nebezpeéného napojenia. Ich zistenie mbze zmenit rozsah projektu a podmieriuje spristupnenie tras.
[1-3]

Pre cezhrani¢né prepojenia bolo prijaté Uplné vyznacenie za 2-5 tis. PLN/km a nasledujuce priklady rozsahu
zazemia. Sumy zahfiaju rezervu 20 %, ale nezahffiaju cestné prace ani opatovne spoloéné digitalne

informacie.
Predpoklady pripravy a obsluznych miest Naklady s rezervou
Variant | , . , . , .
Priprava 40-90 tis. PLN; 6 dovybavenych miest a 2 nové. 0,57-1,40 mil. PLN
151,7 km
Vel Priprava 50—110 tis. PLN; 8 dovybavenych miest a 3 nové 0,78-1,94 mil. PLN
208,5 km P o [ y y : ,78-1, :

Pocty miest nepotvrdzuju Gplnost obsluhy po celej trase. Treba overit existujlce sluzby a vzdialenosti medzi
miestami zastavenia. Varianty si vyZzaduju samostatné posudenie bariér uvedenych v kartdch a nakladov na
ich odstranenie vratane oblasti hranice. [8—-9]

Rozpocty trds nemozno priamo scitat ako naklady celej siete: spolo¢né Useky, znacky a objekty treba
zapocitat iba raz. Pri projekte Dukla—Svidnik je referenciou zverejnend hodnota 1 313 836,50 EUR a obdobie
realizacie 1.03.2026-30.11.2027. Zahfia okrem iného singletrack, trasu popri Ondave, znacenie a zazemie.
Ide o hodnotu celého samostatného projektu, ktora sa opatovne nepripocitava k nakladom tych istych prvkov
koncepcie. [6]

5.3.4. Etapy a poradie realizacie

_ Casovy horizont | Rozsah a zodpovednost

Koordinator a spravcovia: kontrola trds, vyber legalnych

1. Prieskum a dohoda o . . L . s .
0-3 mesiace priebehov, zoznam bariér, register existujuceho vybavenia

rozsahu ,
a zodpovednosti.
2. Dokumentacia a . Investori: projekty, suhlasy, prerokovania v PL/SK,
R . 3-12 mesiacov . : . . 2o 13
financovanie rozpocty, vyber zdrojov financovania a rozpocet udrzby.

Sprdvcovia a dodavatelia: oprava znacenia, vybavenie
3. Jednoduché doplnenia 6-18 mesiacov  existujucich miest a aktualizacia Udajov na Usekoch s
potvrdenou pristupnostou.

Prislusni investori: prace podla dokumentiacie, vystavba
zazemia, dozor a preberanie; prednost ma kontinuita a
bezpecnost.

4. Prace a chybajtice 12-36 mesiacov
prepojenia alebo dlhsie
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_ Casovy horizont | Rozsah a zodpovednost

Spolo¢na kontrolna jazda, sulad znaciek a GPX, informacia
o pristupnosti, odovzdanie do Udrzby; nasledne
kazdoroc€na prevadzka.

Po prevzati

5. Spristupnenie a prevadzka daného dseku

Casovy horizont sa podita od rozhodnutia partnerov zadat realizaciu, nie od datumu vypracovania dokumentu. Etapy sa mozu
CiastocCne prekryvat. Environmentalne postupy, majetkové otazky, prace v horskom teréne a ¢akanie na financovanie mozu realizéciu
predizit. Harmonogram projektu Dukla—Svidnik zostdva samostatny.

Prednostne treba odstranit potvrdené problémy existujlcej siete a pripravit tri polské odbocky na realizaciu.
Pri dvoch cezhrani¢nych prepojeniach je najprv potrebné Uplné posudenie pristupnosti a bezpecnosti a az
potom vyber Usekov na stavebné prace. Trasa sa ma zverejnit ako pripravena na pouzivanie az po splneni
podmienok z podkapitoly 4.4, a to na oboch stranach hranice.

5.3.5. Naklady na udrzbu a prevadzku
Rocné rozpatia nakladov su autorskymi planovacimi predpokladmi, ktoré si vyzaduju overenie so sprdvcami a
prevadzkovatelmi objektov.

Kontroly trasy a drobné opravy znaciek 0,2-0,6 tis. PLN / km / rok
Cistenie a drobné opravy odpocivadla 2-6 tis. PLN / miesto / rok
Aktualizacia udajov a informacii v PL/SK 12-30 tis. PLN / siet / rok
Koordinacia a monitorovanie prace partnerov 40-80 tis. PLN / siet / rok

Pre 78,5 km troch polskych odbociek, 9 miest a spolo¢nu digitdlnu a koordinacnu prevadzku to predstavuje
priblizne 86-211 tis. PLN rocne. Ide o organiza¢ny scenar bez oprav povrchov, prevadzky WC, energie pre
nabijacky, zimnej udriby a propagaénych kampani. Treba zohladnit naklady, ktoré uZ znasaju
prevadzkovatelia, aby sa nevytvaral dvojity rozpocet. Rozsirenie siete si vyZzaduje aktualizaciu ndkladov podla
jedinecnych Usekov a objektov. [39]
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5.4. Zdroje a materialy pouzité v kapitole

Oznacenia zdrojov su spolocné pre cely dokument. Kazda polozka citovana v danej kapitole je v jej zozname uvedena len
raz. Stav poznania: oktober 2026.

[1] Karta pldnovanej trasy ,,Chmielnickie panoramy”. Priebeh, parametre, atrakcie a podmienky pripravy trasy;
spracované 14. 10. 2026 na zaklade GPX, udajov Komoot a zdrojov uvedenych v karte.

[2] Karta pldnovanej trasy , Lesnym traktem®. Priebeh, parametre, atrakcie a podmienky pripravy trasy;
spracované 14. 10. 2026 na zaklade GPX, udajov Komoot a zdrojov uvedenych v karte.

[3] Karta planovanej trasy , Lubienskie wzgdrza“. Priebeh, parametre, atrakcie a podmienky pripravy trasy;
spracované 14. 10. 2026 na zaklade GPX, udajov Komoot a zdrojov uvedenych v karte.

[6] Interreg Polsko — Slovensko 2021 — 2027. ,,Dukla—Svidnik na dvoch kolesach® — oficialny opis projektu,
partneri, rozsah, obdobie realizdcie 1. 3. 2026 — 30. 11. 2027 a hodnota 1 313 836,50 EUR. Datum pristupu:
14.-15. 10. 2026.

Opis projektu

[8] Karta planovanej trasy Rzeszéw—Svidnik — variant I. Spracované 14. 10. 2026 na zaklade GPX, udajov Komoot a
zdrojov uvedenych v karte; priebeh, parametre, atrakcie a podmienky pripravy.

[9] Karta planovanej trasy Rzeszéw-Svidnik — variant Il. Spracované 14. 10. 2026 na zaklade GPX, udajov Komoot
a zdrojov uvedenych v karte; priebeh, parametre, atrakcie a podmienky pripravy.

[11] WR-D-42-1, ,,Planovanie cyklotras”, verzia 01 z 19. 9. 2022; kap. 7 a 13 — potreby pouZzivatelov, obsluha tras a
prestupné uzly.
WR-D-42-1

[12] WR-D-42-2, ,Navrhovanie cyklistickych komunikacii, spolo¢nych komunikacii pre chodcov a cyklistov a
cyklistickych a protismernych cyklistickych pruhov”, verzia 01 z 19. 9. 2022; kap. 9 a 16 vratane tab. 16.1.1 a
16.2.1.

WR-D-42-2

[13] WR-D-42-3, ,Navrhovanie priechodov pre cyklistov a cyklistickej infrastruktiry na Grovriovych a
mimourovnovych krizovatkach®, verzia 01.1, oprava z 24. 4. 2025; kap. 4-5.
WR-D-42-3

[39] Konzultacné stretnutie VI, 12.10.2026. Projektovy materidl o riadeni a Udrzbe siete, monitorovani, financovani
a rozdeleni Uloh partnerov; najma snimky 5-9 a 11-16.

[49] Interreg Pol'sko — Slovensko 2021 — 2027. Uzemie podpory, priority a vyzva ,,Cestovny ruch“ ukonéena
10.01.2025; miera podpory a pravidla vyzvy. Dostupnost dalSich vyziev treba overovat v ich zozname.
Vychodiska a Uzemie | Vyzvav cestovnom ruchu | Zoznam vyziev

[50] Karpatsky euroregién — Fond malych projektov. IIl. vyzva v priorite 3, 16.02.—16.04.2026: Uzemie spravcu,
prijimatelia, rozsah, limity a stav ukoncéenia.
Vyhldsenie a podmienky

[51] Eurdpske fondy pre Podkarpatsko 2021 — 2027. Vyzva FEPK.06.01-12.00-029/26 tykajuca sa aktivnheho
cestovného ruchu v ROF a FEPK.06.02-12.00-002/25, typ |. Referencia k rozsahu, rezimu a ukon¢enym terminom
vyziev.

Opatrenie 6.1 | Opatrenie 6.2

[52] Program Slovensko a dokumenty PSK. Opatrenia 5.2.4 a 5.2.5: rekreacna a turisticka infrastruktura; priprava
projektov v systéme integrovanych Gdzemnych investicii.
Program Slovensko | Opatrenie 5.2.4 v PSK | Rada partnerstva — opatrenia 5.2.4a 5.2.5
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https://plsk.eu/sk/projekty/dukla-svidnik-na-dvoch-kolesach/
https://www.gov.pl/attachment/f9fcd496-d071-4909-b9c8-91cf6dea1da1
https://www.gov.pl/attachment/2a5fc4ea-6b73-483f-b150-5f9923a62062
https://www.gov.pl/attachment/c4ab6ed7-061a-4d98-b1db-d51d2af91481
https://plsk.eu/o-programie/glowne-zalozenia-programu/
https://plsk.eu/lista-naborow/ogloszenie-o-naborze-wnioskow-o-dofinansowanie-turystyka/
https://plsk.eu/nabory/
https://www.karpacki.pl/fundusze-ue/fundusz-malych-projektow-program-interreg-polska-slowacja-2021-2/iii-nabor-wnioskow/
https://funduszeue.podkarpackie.pl/nabory-wnioskow/6-1-zrownowazony-rozwoj-miejskich-obszarow-funkcjonalnych-nr-naboru-fepk-06-01-iz-00-029-26
https://funduszeue.podkarpackie.pl/nabory-wnioskow/6-2-zrownowazony-rozwoj-obszarow-wiejskich-i-malych-miast-typ-projektu-i-nr-naboru-fepk-06-02-iz-00-002-25
https://eurofondy.gov.sk/program-slovensko/
https://psk.sk/domov/samosprava/rada-partnerstva-psk/informacia-k-vyzve-psk-mirri-015-2024-iti-efrr/
https://psk.sk/19-zasadnutie-rady-partnerstva-psk-24-11-2025/
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[53] FENIKS a vysvetlenia CUPT. Rozsah programu, jeho financovanie z EFRR a Kohézneho fondu a cyklistickd
infrastruktura v opatreni FENX.03.01 ,,Mestska doprava“.
O programe | Fondy a institucie | Vysvetlenia CUPT

[54] PARP — FEPW 5.1 UdrZatelny cestovny ruch. Ukoncend vyzva: nadregionalny charakter produktu, Ziadatelia a
partnerstvd minimalne dvoch vojvodstiev vychodného Polska.
Opatrenie a podmienky

[55] MRIRW — LEADER, zloZka Realizacia miestnej stratégie rozvoja. Podrobné usmernenia podpisané 5.08.2026;
drobna verejna infrastruktura, podmienky opravnenosti Ziadatelov a miera podpory.
Usmernenia

[56] Ministerstvo Sportu a cestovného ruchu — ,,Polské turistické trasy”, ro¢nik 2026. Rozsah aktivit, prijimatelia,
pravidla poskytovania podpory a terminy ukoncenych vyziev.
Pol'ské turistické trasy

[57] Ministerstvo Sportu a cestovného ruchu — ,,Program podpory cestovného ruchu”, ro¢nik 2026. Rozsah aktivit,
prijimatelia, pravidla poskytovania podpory a terminy ukoncenych vyziev.
Program podpory cestovného ruchu

[58] Slovenské dotacie. Zoznam dotacii PSK z regiondlneho rozpoctu a mechanizmy podpory rozvoja cyklistickej
dopravy a cykloturistiky Ministerstva dopravy SR.
Dotacie PSK | Ministerstvo dopravy SR

[59] Polsky zakon z 8. marca 1990 o obecnej samosprave. Najma ¢l. 10 a 74: spolupraca jednotiek Uzemnej
samospravy a medziobecné dohody. Forma spoluprace okresu, obci a zahrani¢nych partnerov si vyZzaduje vyber
prislusnych kompetenénych zakladov.

Konsolidované znenie

[60] Zakon €. 369/1990 Zb. o obecnom zriadeni. § 20—20a a § 21: spolupraca slovenskych obci a medzinarodna
spolupraca; znenie ucinné od 15.07.2026.
Slov-Lex

[61] Interreg Pol'sko — Slovensko a nariadenie EU 2021/1059. Dokumenty pre §tandardné projekty, vzor
partnerskej zmluvy a ¢l. 26 nariadenia tykajuci sa vedlceho partnera a dohody medzi partnermi.
Dokumenty programu | Nariadenie EU

[62] Polsky zakon z 24. aprila 2003 o verejnoprospesnej ¢innosti a dobrovolnictve. Najma ¢l. 4, 5, 11, 13 a 16:
ulohy v cestovnom ruchu, spolupréca, sutaze a zmluvy na realizaciu verejnych uloh.
Konsolidované znenie

[63] Polsky zakon o PPP a usmernenia MFiPR. Zakon z 19.12.2008, najma ¢l. 1-4 a 7; usmernenia k priprave
projektov, postupu, zmluve a riadeniu. Postidenie vhodnosti PPP pre siet je odporuéanim tejto analyzy.
Zakon o PPP | Usmernenia PPP

[64] Ministerstvo financii Slovenske] republiky. Metodika PPP: studia uskutocnitelnosti a porovnanie s realizaciou
vo verejnom sektore; rozsah uplatnenia dokumentov treba vztahovat na druh slovenského subjektu.
Metodické dokumenty

[65] Ponukové ceny vybavenia. Eko-Asklepios: servisné stojany na opravu bicyklov; Widrog: tabulové znacky tras.
Ceny zariadeni zistené 15.10.2026; nepotvrdzuju naklady na dodavku, montaz ani sprievodné prace.
Servisné stojany | Znalenie

[66] Mesto Katovice — Katowice na rowery. Ozndmenia z 15.05. a 7.07.2026: rozsahy, hodnoty Gloh a ponukové
ceny. Priklady sliZia na posudenie rozsahu a rozdielov v ndkladoch, nie na ocenenie konkrétneho Useku
pohranicia.

Informacie investora
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https://feniks.gov.pl/poradnik-o-funduszach/
https://feniks.gov.pl/instytucje-w-programie-feniks-instytucje-feniks/
https://www.cupt.gov.pl/pozakonkursowy/zakonczone/dzialanie-fenx-03-01-transport-miejski/
https://fepw.parp.gov.pl/component/grants/grants/zrownowazona-turystyka
https://www.gov.pl/attachment/55805b98-1df3-44e1-9902-3deebdbc1bc1
https://www.gov.pl/web/sport/ogloszenie-programu-polskie-szlaki-turystyczne-finansowanego-z-funduszu-rozwoju-kultury-fizycznej-edycja-2026
https://www.gov.pl/web/sport/program-wsparcia-turystyki-2026---ogloszenie-konkursu
https://psk.sk/domov/samosprava/vyzvy-granty-a-dotacie/poskytovanie-dotacii/
https://www.mindop.sk/cyklisticka-doprava-a-cykloturistika/dotacie-na-podporu-rozvoja
https://isap.sejm.gov.pl/isap.nsf/download.xsp/WDU19900160095/U/D19900095Lj.pdf
https://static.slov-lex.sk/static/SK/ZZ/1990/369/20260715.html
https://plsk.eu/dla-beneficjenta/
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/?uri=CELEX:32021R1059
https://eli.gov.pl/api/acts/DU/2025/1338/text/U/D20251338Lj.pdf
https://eli.gov.pl/api/acts/DU/2009/100/text/U/D20090100Lj.pdf
https://www.ppp.gov.pl/wytyczne-ppp
https://www.mfsr.sk/sk/financie/ppp-projekty/metodicke-dokumenty-k-ppp-projektom/
https://eko-asklepios.pl/kategoria-produktu/stacje-naprawy-rowerow/
https://nadrogi.pl/znaki-szlakow-rowerowych/1/phot/3/news/0/promotion/0
https://katowice.eu/czas-wolny/katowice-na-rowery
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[67] Obec Siemiatycze — rozsirenie trasy vo Wdélke Nadbuznej a Anusine. Projekt 2025-2026 v hodnote 803

497,50 PLN: dve obsluzné miesta, altdnok a parkovisko s vybavenim. Rozsah je Sirsi nez samotné odpocivadla.
Rozsah a rozpocet

[68] Eurdpske fondy pre Mazovsko — projekt obce Chorzele. Informacia regionalnej institucie o digitalizacii a
modernizacii troch pesich a siedmich cyklistickych tras; hodnota projektu 356 208,96 PLN.
Informdacia o projekte

[69] Participativny rozpocet Mazovska — VeloMazovia Potudnie. Projekt z ro¢nika 2023, planovanych 199 500 PLN
na priblizne 166 km: tabulové znatky, stipiky, montaz, organizacia premavky a obsluha. Historicka referencia k
Strukture nakladov; nejde o aktualnu ponuku ani o sadzbu prevzatu do kalkulacie.

Struktura rozpoctu

[PL] Karty opisu cyklistickych tras na polskej strane, ¢isla 1-27, vratane variantov 3a—3g. Oznacenia PL v texte
zodpovedaju ¢islam kariet. Karty obsahuju priebeh tras, parametre, hodnotenia, odporucania a zoznamy
primarnych zdrojov.
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https://www.gminasiemiatycze.pl/strona/o-gminie-inwestycje-inwestycje-w-trakcie-realizacji/2072-rozbudowa-szlaku-rowerowego-w-wolce/printable/print
https://funduszeuedlamazowsza.eu/unijne-wsparcie-na-kulture-zabytki-i-parking/
https://bom.mazovia.pl/projekt/1243
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Zoznam priloh

1.

Karty opisu cyklistickych tras na pol'skej strane
33 kariet oznacenych ¢islami 1-27 vratane siedmich variantov tras ,,Doling Sanu” (3a—3g).

Karty a prehlad cyklotras na slovenskej strane
Subor ,,Cyklotrasy v okrese Svidnik. Stbor kariet a doplfiujucich informacii“, zahffajuci polozky SK-01-SK-
12 vratane karty projektovaného prepojenia Dukla—Svidnik (SK-12).

Karty troch planovanych pol'skych odbociek z Green Velo
,Chmielnickie panoramy”, ,,Lesnym traktem” a ,Lubienskie wzgdrza“.

Karty planovanych prepojeni Rzeszéw-Svidnik
Variant | cez Ozennu a variant Il cez Barwinek.

Spravy z terénnych obhliadok styroch cyklotras
Garncarski Szlak Rowerowy; Btekitna Petla; Green Velo na Useku tancut—Dyndw; Biatobrzeska Trasa
Rowerowa.

Suhrnna tabul'ka cyklistickych tras na pol'skej strane
Prehlad ndzvov, polohy, dfiky, znacenia, charakteru a hodnoteni tras.

Elektronicka mapa tras a GPX zaznamy

Prehlad trds v aplikacii Komoot a stibory GPX troch planovanych odbociek z Green Velo a dvoch variantov
prepojenia Rzeszéw-Svidnik.

Odkaz na mapu:

e Existujuce trasy:

https://www.komoot.com/pl-pl/collection/4755697/-aglomeracja-rzeszowska-okres-svidnik-trasy-

istniejace?share token=a6Yp9PB67Q3X2H3jwnoFVdXhZeg2DxFIFTILcX95AQPW|i602mL&ref=collection&
t s=referral&t cid=collection share&t ref username=5408345724585

e Planované trasy

https://www.komoot.com/pl-pl/collection/4755708/-aglomeracja-rzeszowska-svidnik-trasy-

10.

planowane?share token=alGEIY2IfWIIVFWpoypO71HrihHZSmeT0ZJUhilnfelIMGWGUnP&ref=collection&
t s=referral&t cid=collection share&t ref username=5408345724585

Materidly zo Siestich konzultacnych stretnuti
Prezentdcie zo stretnuti I-VI tykajuce sa prieskumu siete, koncepcie rozvoja, podmienok realizacie a
organizacie a financovania aktivit.

Podmienky realizacie cyklotras
Material ,, UWARUNKOWANIA“: vlastnictvo a pristupnost pozemkov, spravcovia, stihlasy, ochrana
prirody, znacenie a udrzba.

Priklady dobrej praxe pri rozvoji produktov cykloturistiky
Materidl zahffiajuci Bike Republic Sélden, Finale Outdoor Region a Singletrack Glacensis.
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